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 บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน) (“TTA”)  
 

ผลกำรด ำเนินงำนในภำพรวม 

ส ำหรบัปี 2568 TTA มรีำยได ้จ ำนวน 29,909.3 ลำ้นบำท ลดลง 7%YoY มีสาเหตุหลกัมาจากรายไดจ้ากกลุ่มธุรกจิบรกิาร

นอกชายฝ่ังทีล่ดลง เน่ืองจากโครงการงานรือ้ถอน (Decommissioning) งานขนส่งและตดิตัง้ (Transportation & Installation: 

T&I) บรเิวณอ่าวไทยที่ด าเนินงานเสร็จเรยีบรอ้ยแลว้ และผลกระทบจากการแปลงค่าสกุลเงิน เน่ืองจากรายไดห้ลกัเป็นสกุลเงิน

ดอลลารส์หรฐั ตามการอ่อนค่าของเงินดอลลารส์หรฐัต่อเงินบาท ทัง้นี ้กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอื กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง กลุ่ม

ธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร กลุ่มธรุกจิอาหารและเครือ่งดืม่ และกลุ่มการลงทุนอืน่ มสีดัส่วนรายไดร้อ้ยละ 24 รอ้ยละ 54 รอ้ยละ 12 

รอ้ยละ 7 และรอ้ยละ 3 ของรายไดร้วมทัง้หมด ตามล าดบั ตน้ทุนขายและการใหบ้รกิารรวม(1) ลดลง 5%YoY เป็น 24,315.4 ลา้นบาท 

ตามรายไดท้ีล่ดลง ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้ลดลง 16%YoY เป็น 5,593.8 ลา้นบาท ขณะทีอ่ตัราก าไรขัน้ตน้ทีล่ดลงจากรอ้ยละ 21 ในปี 

2567 เป็นรอ้ยละ 19 ในปี 2568 เน่ืองจากการอ่อนตวัลงของอตัราก าไรของกลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืตามอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า(2) 

(TCE) ที่ปรบัตวัลดลง รายไดอ้ื่นเพิ่มขึน้อย่างมีนัยส าคญั 271%YoY เป็น 2,383.8 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากก าไรจากการขาย

สนิทรพัยด์จิทิลั จ านวน 2,000.5 ลา้นบาท และดอกเบีย้รบั จ านวน 279.2 ลา้นบาท ในขณะเดยีวกนั ค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิาร

คงที ่YoY นอกจากนี ้มผีลก าไรจากการลงทุน จ านวน 40.7 ลา้นบาท จากการปรบัมูลค่าตามราคาตลาด (mark-to-market) ของ

หลกัทรพัยเ์พือ่การลงทุน ส่งผลให ้EBITDA เพิม่ขึน้ 17%YoY เป็น 5,089.7 ลา้นบาท ตน้ทุนทางการเงนิลดลง 8%YoY เป็น 681.7 

ลา้นบาท เน่ืองจากมกีารช าระคนืเงินกูย้มืของธุรกจิขนส่งทางเรอื ในขณะเดยีวกนั มีผลขาดทุนทีไ่ม่ใชเ่งนิสดจากอตัราแลกเปลีย่นที่

เกดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิสุทธ ิจ านวน 401.3 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากผลขาดทุนทีย่งัไม่เกดิขึน้จรงิของเงนิใหกู้ย้มืแกก่จิการที่

เกีย่วขอ้งในสกุลเงินดอลลารส์หรฐั ตามการแข็งค่าขึน้ของเงินบาทต่อเงินดอลลารส์หรฐั เมื่อเทียบกบัสิน้ปี 2567 นอกจากนี ้มีผล

ขาดทุนสุทธจิากรายการพเิศษทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้เป็นประจ าส่วนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 578.5 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากผลขาดทุนจาก

การดอ้ยค่าเงนิใหกู้ย้มืแก่กจิการทีเ่กีย่วขอ้ง จ านวน 342.5 ลา้นบาท ภายหลงัการทบทวนฐานะทางการเงนิและแนวโนม้ธรุกจิของผูกู้ ้

และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเงินลงทุนในบรษิทัรว่มและกิจการรว่มคา้ จ านวน 262.2 ลา้นบาท จากการผลการด าเนินงานและ

แนวโนม้ธรุกจิ รายการดงักล่าว สะทอ้นถงึการปรบัประมาณการอย่างรอบคอบบนพืน้ฐานของสภาวะตลาดในปัจจุบนั ซึง่เป็นรายการที่

ไม่ใชเ่งนิสดจงึไม่ส่งผลกระทบต่อกระแสเงนิสดจากการด าเนินงาน สภาพคล่อง หรอืความสามารถในการด าเนินธรุกจิแต่อย่างใด ทัง้นี ้

TTA ยงัคงมฐีานะทางการเงินทีแ่ข็งแกรง่ โดยมีสภาพคล่องทีเ่พยีงพอและมส่ีวนเผื่อทีเ่พยีงพอเพือ่รองรบัขอ้ก าหนดทางการเงนิใหอ้ยู่

ในระดบัเหมาะสม โดยฝ่ายบรหิารจะติดตามผลการด าเนินงานอย่างใกลช้ดิ และจะทบทวนมูลค่าสินทรพัยต์ามความเหมาะสมอย่าง

ต่อเน่ืองตามมาตรฐานการบญัชทีีเ่กีย่วขอ้ง ในปี 2568 กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืมอีตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าเฉลีย่ ที ่13,315 ดอลลารส์หรฐั

ต่อวนั ซึง่สูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซส์ุทธ ิอยู่รอ้ยละ 14 พรอ้มทัง้มีก าไรจากเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของและเรอืเชา่ ส่วน

กลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังรายงานผลก าไรสุทธิส่วนของ TTA จ านวน 198.5 ลา้นบาท และมีมูลค่างานใหบ้รกิารที่รอส่งมอบ 

(order book) ทีแ่ข็งแกรง่ จ านวน 725.8 ลา้นดอลลารส์หรฐั ณ สิน้ปี 2568 กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตรสามารถสรา้งก าไร

สุทธิส่วนของ TTA ไดเ้ชน่กนั จ านวน 101.7 ลา้นบาท โดยสรุป TTA รายงานผลก าไรสุทธิ จ านวน 1,515.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 

15%YoYอย่างไรก็ตาม หากไม่รวมผลขาดทุนสุทธจิากรายการพเิศษทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้เป็นประจ า TTA มีก าไรสุทธจิากการด าเนินงาน 

จ านวน 2,094.4 ลา้นบาท ในปี 2568 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1) รวมค่าตดัจ าหน่ายจากการน าเรอืเขา้อู่แหง้ แต่ไม่รวมค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายอืน่ๆ 
(2) อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบไปดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ และก าไร (ขาดทุน) จากเรอืเชา่ รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธทิีเ่กดิขึน้จรงิจากการบรหิารความเสีย่งของราคาน า้มนั 
(3) ส่วนกลางและการตดัรายการระหว่างกนั 

TTA ยงัคงสรำ้งผลก ำไรสุทธทิี ่

แข็ งแกร่งได ้อย่ ำงต่อ เ นื ่อง 
จ ำนวน 1,515.9 ลำ้นบำท ใน
ปี  2568 เพิ ่มขึน้  15%YoY 
ส่วนใหญ่มำจำกกลุ่มธุรกิจ
ขนส่งทำงเรอื 

2568 

 

5,090 ลบ. 

โครงสรำ้งรำยได ้ โครงสรำ้ง EBITDA 

29,909 ลบ. 

2568 

 

(3) 
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 ในไตรมำสที ่4/2568 TTA มรีำยได ้จ ำนวน 7,135.9 ลำ้นบำท ลดลง 3%YoY และ 14%QoQ สาเหตุหลกัมาจากรายได ้

ของกลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังทีล่ดลง จากกจิกรรมโครงการทีน่อ้ยลง ภายหลงัการเสรจ็สิน้งานโครงการงานรือ้ถอน งานขนส่งและ

ติดตัง้ บรเิวณอ่าวไทย แมว่้ารายไดจ้ากกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืจะเพิ่มขึน้ จากอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าทีสู่งขึน้ ทัง้นี ้กลุ่มธุรกจิ

ขนส่งทางเรอื กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร กลุ่มธรุกจิอาหารและเครือ่งดืม่ และกลุ่มการลงทุนอืน่ 

มีสดัส่วนรายไดร้อ้ยละ 30 รอ้ยละ 48 รอ้ยละ 13 รอ้ยละ 7 และรอ้ยละ 2 ของรายไดร้วมทัง้หมด ตามล าดบั ตน้ทุนขายและการ

ใหบ้รกิารรวมลดลง 5%YoY และ 12%QoQ เป็น 5,603.0 ลา้นบาท สอดคลอ้งกบัรายได ้และอตัราก าไรขัน้ตน้ทีป่รบัตวัดีขึน้เป็น

รอ้ยละ 21 ในไตรมาสที ่4/2568 จากรอ้ยละ 20 ในไตรมาสที ่4/2567 แต่ลดลงจากรอ้ยละ 23 ในไตรมาสที ่3/2568 เน่ืองจากไตร

มาสที ่3/2568 ไดร้บัแรงสนับสนุนจากงานรือ้ถอน งานขนส่งและติดตัง้ ทีม่ีอตัราก าไรขัน้ตน้สูง ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้อยู่ที ่1,532.8 

ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 6%YoY แต่ลดลง 19%QoQ มรีายไดอ้ืน่ จ านวน 725.8 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากก าไรจากการขายสินทรพัย ์

ดจิทิลั จ านวน 602.9 ลา้นบาท ส่วนค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารลดลง 7%YoY เน่ืองจากค่าใชจ่้ายเกีย่วกบัพนักงานทีล่ดลงของ

กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง แต่เพิ่มขึน้ 24%QoQ จากค่าใชจ่้ายเกีย่วกบัพนักงานทีเ่พิม่ขึน้ของกลุ่มธุรกจิการลงทุนอืน่ ส่งผลให ้

EBITDA เพิ่มขึน้ 58%YoY และ 3%QoQ เป็น 1,371.2 ลา้นบาท ทัง้นี้ มีผลขาดทุนจากอตัราแลกเปลี่ยนทีเ่กิดขึน้จรงิและยงัไม่

เกดิขึน้จรงิสุทธ ิจ านวน 109.2 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากผลขาดทุนทีย่งัไม่เกดิขึน้จรงิของเงินใหกู้ย้ืมแก่กจิการทีเ่กีย่วขอ้งในสกุลเงิน

ดอลลารส์หรฐั เน่ืองจากการแข็งค่าขึน้ของเงนิบาทต่อเงนิดอลลารส์หรฐั นอกจากนี ้มผีลขาดทุนสุทธจิากรายการพเิศษทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้

เป็นประจ าส่วนที่เป็นของ TTA จ านวน 516.2 ลา้นบาท มีสาเหตุหลกัมาจากผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเงินใหกู้ย้ืมแก่กิจการที่

เกีย่วขอ้ง จ านวน 342.5 ลา้นบาท และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเงนิลงทุนในบรษิทัรว่มและกจิการรว่มคา้ จ านวน 262.2 ลา้นบาท 

ขณะทีม่ีการกลบัรายการดอ้ยค่าเรอืของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง จ านวน 97.0 ลา้นบาท โดยสรุป TTA รายงานผลก าไรสุทธิ 

จ านวน 70.6 ลา้นบาท ลดลง 92%YoY และ 86%QoQ อย่างไรก็ตาม หากไม่รวมผลขาดทุนสุทธจิากรายการพิเศษทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้

เป็นประจ า TTA มกี าไรสุทธจิากการด าเนินงาน จ านวน 586.8 ลา้นบาท ในไตรมาสที ่4/2568 

ผลกำรด ำเนินงำนของกลุ่มธุรกจิหลกั 

ส ำหรบัปี 2568 รำยไดค่้ำระวำงของกลุ่มธุรกจิขนส่งทำงเรอื อยู่ที ่7,262.3 ลำ้นบำท เพิ่มขึน้ 7%YoY เน่ืองจากรายได ้

จากเรอืเชา่ทีสู่งขึน้ตามจ านวนเรอืเชา่เทยีบเท่าทีเ่พิม่ขึน้ แมว่้าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซจ์ะลดลง ทัง้นี ้ในปี 2568 อตัราค่าระวาง

เรอืซปุราแมกซ(์1) ค่าเฉลีย่อยู่ที ่12,241 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ลดลง 10%YoY จากค่าเฉลีย่ที ่13,601 ดอลลารส์หรฐัต่อวนัในปี 2567 

เน่ืองจากการเติบโตของการขยายกองเรอื อุปสงคท์ี่อ่อนตวัลง และแรงสนับสนุนต่อความตอ้งการในหน่วยตนั-ไมลท์ี่ลดลง จาก

สถานการณค์วามตึงเครยีดทีเ่ร ิม่คลีค่ลายลง ส าหรบัการวิเคราะหผ์ลการด าเนินงานของเรอืเทกองนั้น อตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่า 

(TCE) ต่อวนั ถูกใชเ้ป็นบรรทดัฐาน โดยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าเฉลีย่ของกลุ่มธรุกจิฯ เฉลีย่ที ่13,315 ดอลลารส์หรฐัต่อวนัในปี 

2568 ลดลง 8%YoY แต่ยงัคงสูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซสุ์ทธทิี ่11,629 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 14 โดยอตัราค่า

ระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ จ านวน 13,279 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั 

และมกี าไรจากเรอืเชา่ (chartered-in vessel) จ านวน 36 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ 

เป็นเจา้ของลดลง 8%YoY สอดคลอ้งกบัอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซ ์ขณะทีจ่ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ

เพิม่ขึน้เล็กนอ้ยจาก 8,454 วนั ในปี 2567 เป็น 8,474 วนั ในปี 2568 อย่างไรก็ตาม อตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืยงัคงสูงอย่างต่อเน่ือง

ทีร่อ้ยละ 99.5 และสามารถท าอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าสูงสุดที ่28,587 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในส่วนของก าไรจากเรอืเชา่ลดลง 

47%YoY เน่ืองจากสญัญาเชา่แบบเทีย่ว (voyage charter) ไดม้กีารท าล่วงหนา้ไวแ้ลว้ และระดบัก าไรขึน้อยู่กบัการเคลือ่นไหวของ

ตลาด แมว่้าจ านวนเรอืเชา่เทยีบเท่าจะเพิม่ขึน้จาก 2.7 ล า ในปี 2567 มาอยู่ที ่8.2 ล า ในปี 2568 ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของเรอื 

(OPEX) อยู่ที ่4,528 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั เพิม่ขึน้ 5%YoY ส่วนใหญ่มาจากค่าใชจ่้ายทีเ่กีย่วขอ้งกบัลูกเรอื และค่าใชจ้่ายดา้นเทคนิค

ทีเ่กีย่วขอ้งกบัค่าบ ารุงรกัษาเรอืทีสู่งขึน้ แต่ยงัคงอยู่ในระดบัต ่ากว่าค่าเฉลีย่อุตสาหกรรม(2)(3) อยู่รอ้ยละ 15 ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้

ต่อวนั (per-day gross profit margin) ลดลงจากรอ้ยละ 64 ในปี 2567 เป็นรอ้ยละ 59 ในปี 2568 ก าไรขัน้ตน้จงึลดลง 21%YoY 

เป็น 2,139.5 ลา้นบาท นอกจากนี ้มีรายไดอ้ืน่ จ านวน 67.9 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากดอกเบีย้รบั ท าใหก้ลุ่มธุรกจิฯม ีEBITDA 

จ านวน 1,831.7 ลา้นบาท ลดลง 28%YoY และมีตน้ทุนทางการเงินลดลง จาก 96.4 ลา้นบาท ในปี 2567 เป็น 39.1 ลา้นบาท 

เน่ืองจากกการช าระคืนเงินกูย้ืมแก่สถาบนัทางการเงิน กลุ่มธุรกจิฯ มีก าไรจากการจ าหน่ายเรอื จ านวน 169.3 ลา้นบาท โดยสรุป 

กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืรายงานผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 1,375.6 ลา้นบาท ลดลง 25%YoY ณ สิน้ปี กลุ่มธุรกจิฯ 

เป็นเจา้ของเรอื จ านวน 23 ล า (เรอืซปุราแมกซ ์จ านวน 21 ล าและเรอือลัตราแมกซ ์จ านวน 2 ล า) มีระวางบรรทุกเฉลี่ยเท่ากบั 

56,228 เดทเวทตนั (DWT) และมอีายุเฉลีย่ 16.9 ปี 

ในไตรมำสที ่4/2568 รำยไดค่้ำระวำงของกลุ่มธุรกิจขนส่งทำงเรอื อยู่ที ่2,121.2 ลำ้นบำท เพิ่มขึน้ 33%YoY และ 

17%QoQ สนับสนุนดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าทีสู่งขึน้และจ านวนเรอืเชา่เทียบเท่าทีเ่พิม่ขึน้ ทัง้นี ้อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซ ์

มคี่าเฉลีย่อยู่ที ่15,401 ดอลลารส์หรฐัต่อวนัในไตรมาสที ่4/2568 ซึง่เพิ่มขึน้ 30%YoY และ 2%QoQ เน่ืองจากอุปสงคท์ีแ่ข็งแกรง่ขึน้ 

 
หมำยเหตุ: 
(1) อตัราค่าระวางของเรอืบรรทุกขนาด 58,000 เดทเวทตนั (DWT) 
(2) ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื (OPEX) เฉลีย่ของอุตสาหกรรมล่าสุดส าหรบัเรอืซปุราแมกซอ์ยู่ที ่5,308 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั โดยเป็นค่าเฉลีย่ในปี 2568 
(3) ทีม่า Baltic Exchange Operating Expense Index 

กลุ ่ม ธ ุร ก ิจขนส ่งทำ ง เ ร อื มี
ก ำไรส ุทธ  ิจ ำนวน 1 ,375.6 
ลำ้นบำท และมีอตัรำค่ำระวำง
เร ือเทียบเท่ำเฉลีย่ที ่ 13,315 
ดอลลำรส์หรฐั สูงกว่ำอตัรำค่ำ
ระวำงเรอืซุปรำแมกซส์ุทธิอยู่
รอ้ยละ 14 ในปี 2568 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2568 และปี 2568 

Ref No. COR: EL260002t /KS 

 ท่ามกลางปรมิาณสินคา้โภคภณัฑท์ีเ่ติบโตขึน้ ส่งผลใหอ้ตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าเฉลี่ยของกลุ่มธุรกิจฯ เพิ่มขึน้ 24%YoY และ 

15%QoQ เฉลีย่อยู่ที ่16,382 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ซึง่สูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซสุ์ทธทิี ่14,631 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่

รอ้ยละ 12 โดยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบดว้ยอตัราค่าระวางเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ จ านวน 16,304 ดอลลารส์หรฐั

ต่อวนั เพิ่มขึน้ 24%YoY และ 12%QoQ และมีก าไรจากเรอืเชา่ (chartered-in vessel) จ านวน 78 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ลดลง 

33%YoY แต่ปรบัตวัดขีึน้ 120%QoQ นอกจากนี ้เรอืทีก่ลุ่มธรุกจิฯ เป็นเจา้ของมอีตัราการใชป้ระโยชนเ์ต็มทีร่อ้ยละ 100 และมอีตัรา

ค่าระวางเรอืเทียบเท่าสูงสุดอยู่ที่ 28,587 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ขณะที่ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานของเรอื (OPEX) อยู่ที่ 4,563 

ดอลลารส์หรฐัต่อวนั เพิม่ขึน้ 2%YoY เน่ืองจากค่าใชจ่้ายเกีย่วกบัลูกเรอืทีสู่งขึน้ แต่ลดลงเล็กนอ้ย 2%QoQ เน่ืองจากค่าใชจ่้ายดา้น

เทคนิคทีเ่กีย่วขอ้งกบัการซอ่มแซมเรอืทีล่ดลง อย่างไรก็ตาม ยงัสามารถคงระดบัต ่ากว่าค่าเฉลีย่อุตสาหกรรม(1) ทีร่อ้ยละ 14 ส่งผลให ้

อตัราก าไรขัน้ตน้ต่อวนั (per-day gross profit margin) เพิม่ขึน้จากรอ้ยละ 59 ในไตรมาสที ่4/2567 และรอ้ยละ 61 ในไตรมาส

ที ่3/2568 เป็นรอ้ยละ 67 ในไตรมาสที ่4/2568 ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้อยู่ที ่729.7 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 35%YoY และ 35%QoQ ดงันัน้ 

EBITDA ของกลุ่มธรุกจิฯ เพิม่ขึน้ 28%YoY และ 44%QoQ เป็น 635.5 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืรายงานผลก าไรสุทธิ

ส่วนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 486.0 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 41%YoY และ 28%QoQ  

ส ำหรบัปี 2568 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิบรกิำรนอกชำยฝ่ัง อยู่ที ่16,075.4 ลำ้นบำท ลดลง 11%YoY มีสาเหตุหลกัมาจาก

รายไดท้ีล่ดลงของงานรือ้ถอน (decommissioning) งานขนส่งและตดิตัง้ (Transportation & Installation: T&I) และผลกระทบ

จากการแปลงค่าสกุลเงนิ เน่ืองจากการอ่อนค่าของเงนิดอลลารส์หรฐัต่อเงนิบาท โดยรายไดจ้ากงานรือ้ถอน งานขนส่งและตดิตัง้ งาน

วศิวกรรมใตท้ะเล (subsea-IRM)(2)3และงานวางสายเคเบลิใตท้ะเล มสีดัส่วนรอ้ยละ 52 รอ้ยละ 38 และรอ้ยละ 10 ของรายไดร้วมของ

กลุ่มธรุกจิฯ ตามล าดบั ในส่วนของรายไดง้านรือ้ถอน งานขนส่งและตดิตัง้ ลดลง 13%YoY เน่ืองจากโครงการงานรือ้ถอน งานขนส่ง

และติดตัง้บรเิวณอ่าวไทยไดด้ าเนินงานเสรจ็เรยีบรอ้ยแลว้ รายไดจ้ากงานวิศวกรรมใตท้ะเลในสกุลเงินบาทลดลง 5%YoY เน่ืองจาก

ผลกระทบจากการแปลงค่าสกุลเงนิจากการอ่อนค่าของเงนิดอลลารส์หรฐัต่อเงนิบาท แมว่้ารายไดใ้นสกุลเงนิดอลลารส์หรฐัจะเพิ่มขึน้ 

2%YoY จากรายไดท้ีเ่พิม่ขึน้ของโครงการงานทีไ่ม่ใชเ้รอื นอกจากนี ้อตัราการใชป้ระโยชนข์องเรอืวศิวกรรมใตท้ะเลเพิม่ขึน้จากรอ้ยละ 85 

ในปี 2567 มาอยู่ทีร่อ้ยละ 91 ในปี 2568 รายไดจ้ากงานวางสายเคเบิลใตล้ดลง 25%YoY มีสาเหตุหลกัมาจากปัจจยัของฝ่ังลูกคา้ 

ซึง่ท าใหไ้ม่สามารถด าเนินงานไดต้ามแผน ส่วนตน้ทุนการบรกิารลดลง 11%YoY สอดคลอ้งกบัรายได ้ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้ลดลง 

18%YoY เป็น 1,695.3 ลา้นบาท ขณะทีอ่ตัราก าไรขัน้ตน้คงทีท่ีร่อ้ยละ 11 เมือ่เทยีบกบัปี 2567 ส่วนค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิาร

ลดลง 6%YoY จากค่าใชจ่้ายเกีย่วกบัพนักงานทีล่ดลง นอกจากนี ้มีส่วนแบ่งก าไรจากการรว่มคา้ภายใตก้ลุ่มธรุกจิฯ จ านวน 161.0 

ลา้นบาท ดว้ยเหตุนี ้EBITDA ของกลุ่มธรุกจิฯ ลดลง 14%YoY เป็น 1,166.2 ลา้นบาท ตน้ทุนทางการเงนิลดลง 4%YoY เป็น 293.7 ลา้นบาท 

โดยหลกัมาจากการแข็งค่าขึน้ของเงนิบาท ท าใหต้น้ทุนทางการเงนิจ่ายในสกุลเงนิดอลลารส์หรฐั เมือ่แปลงเป็นสกุลเงนิบาทลดลง และ

กลุ่มธุรกจิฯ มกี าไรจากรายการพเิศษทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้เป็นประจ า จ านวน 141.9 ลา้นบาท จากการกลบัรายการดอ้ยค่าของเรอื โดยมี

ปัจจยัหนุนมาจากอตัราการใชป้ระโยชนท์ีสู่งขึน้ สะทอ้นถึงความสามารถในการสรา้งรายไดท้ีสู่งขึน้ โดยสรุป กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง

รายงานผลก าไรสุทธจิ านวน 217.5 ลา้นบาท ลดลง 56%YoY และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 198.5 ลา้นบาท ในปี 2568 

ลดลง 29%YoY ณ สิน้ปี 2568 กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ังยงัคงมีมูลค่าสญัญาใหบ้รกิารทีร่อส่งมอบทีแ่ข็งแกรง่ จ านวน 725.8 

ลา้นดอลลารส์หรฐั 

ในไตรมำสที ่4/2568 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิบรกิำรนอกชำยฝ่ัง อยู่ที ่3,418.5 ลำ้นบำท ลดลง 14%YoY และ 31%QoQ 

มีสาเหตุหลกัมาจากโครงการงานรือ้ถอนขนส่งและติดตัง้บรเิวณอ่าวไทยทีด่ าเนินงานเสรจ็เรยีบรอ้ยแลว้ โดยรายไดข้องงานรือ้ถอน 

งานขนส่งและติดตัง้ลดลง 45%YoY และ 63%QoQ จากกจิกรรมโครงการทีล่ดลง หลงัจากทีโ่ครงการงานรือ้ถอน งานขนส่งและ

ติดตัง้บรเิวณอ่าวไทยเสร็จสิน้ ขณะทีร่ายไดจ้ากงานวิศวกรรมใตท้ะเลเพิ่มขึน้ 40%YoY และ 29%QoQ จากรายไดท้ีเ่พิ่มขึน้ของ

โครงการงานเรอืทีก่ลุ่มธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ และงานทีไ่ม่ใชเ้รอื อย่างไรก็ตาม อตัราการใชป้ระโยชนข์องเรอืวศิวกรรมใตท้ะเลลดลงจากรอ้ย

ละ 93 ในไตรมาสที ่4/2567 และรอ้ยละ 94 ในไตรมาสที ่3/2568 มาอยู่ทีร่อ้ยละ 83 ในไตรมาสที ่4/2568 ส่วนรายไดจ้ากงานวาง

สายเคเบิลใตท้ะเลลดลง 33%YoY เน่ืองจากปัจจยัของฝ่ังลูกคา้ที่ท าใหไ้ม่สามารถด าเนินงานไดต้ามแผน แต่เพิ่มขึน้เล็กน้อย 

2%QoQ ตน้ทุนการบรกิารลดลง 14%YoY และ 24%QoQ สอดคลอ้งกบัรายได ้ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้เป็น 369.3 ลา้นบาท ลดลง 

15%YoY และ 61%QoQ ขณะทีอ่ตัราก าไรขัน้ตน้คงที่ YoY ที่รอ้ยละ 11 แต่ลดลงจากรอ้ยละ 19 ในไตรมาสที ่3/2568 เน่ืองจาก

โครงการงานรือ้ถอน งานขนส่งและตดิตัง้ทีไ่ดก้ าไรสูงในไตรมาสที ่3/2568 ส่วนค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารลดลง 22%YoY และ 

10%QoQ จากค่าใชจ่้ายเกีย่วกบัพนักงานทีล่ดลง ส่งผลให ้EBITDA ของกลุ่มธุรกจิฯ เป็น 273.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 5%YoY แต่

ลดลง 67%QoQ ตน้ทุนทางการเงนิลดลง 3%YoY และ 21%QoQ เป็น 66.6 ลา้นบาท เน่ืองจากการตดัจ าหน่ายหนีส้นิตามสญัญา

เชา่ นอกจากนี ้มกี าไรจากรายการพเิศษทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้เป็นประจ า จ านวน 141.8 ลา้นบาท จากการกลบัรายการดอ้ยค่าของเรอืทีไ่ด ้

กล่าวไปขา้งตน้ โดยสรุป กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังรายงานผลก าไรสุทธ ิจ านวน 198.4 ลา้นบาท และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA 

จ านวน 136.9 ลา้นบาท ในไตรมาสที ่4/2568 ปรบัตวัลดลง 28%YoY และ 62%QoQ 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1) ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื (OPEX) เฉลีย่ของอุตสาหกรรมล่าสุดส าหรบัเรอืซปุราแมกซอ์ยู่ที ่5,325 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาสที ่4/2568 ซึง่เผยแพรเ่มือ่เดอืนมกราคม 2569 
(2) Inspection, Repair, and Maintenance (IRM) = งานส ารวจ ซอ่มแซม และซอ่มบ ารุง 
 

กลุ่มธุรกิจบรกิำรนอกชำยฝ่ัง 
สรำ้งผลประกอบกำรทีแ่ข็งแกรง่
ในปี 2568 มีก ำไรสุทธิส่วนที ่

เป็นของ TTA จ ำนวน 198.5 
ล้ำนบำท โดยมีมูลค่ำสญัญำ
ให้บ ริกำรที ่ร อส่ งมอบที ่สู ง 
จ ำนวน 725.8 ลำ้นดอลลำรส์หรฐั 
ณ สิน้ปี 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2568 และปี 2568 

Ref No. COR: EL260002t /KS 

 ส ำหรบัปี 2568 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่กำรเกษตร อยู่ที ่3,690.5 ลำ้นบำท ลดลง 4%YoY ในสกุลเงินไทยบาท 

สาเหตุหลกัมาจากการแปลงค่าสกุลเงิน เน่ืองจากการอ่อนค่าของเงินเวียดนามดองต่อเงินบาท ซึง่รายไดจ้ากการขายปุ๋ยลดลง 

2%YoY ในสกุลเงินบาท เน่ืองจากผลกระทบจากการแปลงค่าสกุลเงินดงักล่าว ทัง้นี ้รายไดจ้ากการขายปุ๋ยในสกุลเงนิเวียดนามดอง

เพิ่มขึน้ โดยไดร้บัแรงหนุนมาจากปรมิาณการขายปุ๋ยทีสู่งขึน้เป็น 180.4 พนัตนั เพิ่มขึน้ 3%YoY โดยปรมิาณขายปุ๋ ยในประเทศคดิ

เป็นรอ้ยละ 80 ของปรมิาณขายปุ๋ยทัง้หมด อยู่ที่ 143.5 พนัตนั ลดลง 5%YoY เน่ืองจากปรมิาณการขายปุ๋ยเชงิเดี่ยว (single 

fertilizer) ทีล่ดลง ขณะทีป่รมิาณส่งออกปุ๋ ยเพิม่ขึน้ 57%YoY เป็น 36.9 พนัตนั เน่ืองจากปรมิาณส่งออกปุ๋ ยไปยงัประเทศฟิลิปปินส ์

ทีเ่พิม่ขึน้ จากอุปสงคท์ีไ่ดร้บัผลพวงจากมาตรการจ ากดัการส่งออกปุ๋ยของจนี ทัง้นี ้หากพจิารณาตามประเภทของปุ๋ย ปรมิาณขายปุ๋ย

เชงิเดีย่วลดลง 42%YoY เป็น 18.6 พนัตนั สะทอ้นกจิกรรมการซือ้ขายทีช่ะลอตวัลง ในทางกลบักนั ปรมิาณขายปุ๋ ยเชงิผสม (NPK 

fertilizer) เพิ่มขึน้ 13%YoY เป็น 161.8 พนัตนั เน่ืองจากปรมิาณการขายปุ๋ ยในประเทศและปรมิาณการส่งออกทีเ่พิ่มขึน้ รายได ้

จากการใหบ้รกิารจดัการพืน้ทีโ่รงงานลดลง 4%YoY เป็น 120.4 ลา้นบาท เน่ืองจากผลกระทบของการแปลงค่าสกุลเงนิ แมว่้ารายได ้

ในสกุลเงินเวียดนามดองจะเพิม่ขึน้ สนับสนุนดว้ยการขยายพืน้ทีค่ลงัสินคา้ ในขณะเดียวกนั รายไดจ้ากผลิตภณัฑเ์คมเีพือ่การเกษตรอืน่ 

(pesticide) ลดลง 34%YoY เป็น 133.6 ลา้นบาท ตน้ทุนขายและบรกิารลดลง 4%YoY เน่ืองจากผลกระทบจากการแปลงค่าสกุลเงินทีไ่ด ้

กล่าวไป ขณะทีต่น้ทุนขายและบรกิารในสกุลเงนิเวยีดนามดองเพิม่ขึน้ตามรายได ้ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ลดลงเล็กนอ้ยจากรอ้ยละ 

16 ในปี 2567 เป็นรอ้ยละ 15 ในปี 2568 และก าไรขัน้ตน้จงึลดลง 6%YoY เป็น 563.4 ลา้นบาท ในส่วนของค่าใชจ้่ายในการขาย

และบรหิารลดลง 6%YoY โดยมีปัจจยัหลกัมาจากผลกระทบดา้นการแปลงค่าสกุลเงินของค่าใชจ่้ายทีเ่ป็นสกุลเงินเวียดนามดอง 

ภายหลงัเงินเวียดนามดองอ่อนค่า ดงันั้น EBITDA ของกลุ่มธุรกจิฯ อยู่ที ่283.3 ลา้นบาท ลดลง 7%YoY ตน้ทุนทางการเงินลดลง 

10%YoY เป็น 35.5 ลา้นบาท เน่ืองจากผลกระทบจากอตัราแลกเปลีย่นทีก่ล่าวไปขา้งตน้ โดยสรุป กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร

รายงานผลก าไรสุทธทิี ่151.1 ลา้นบาท และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 101.7 ลา้นบาท ลดลงเล็กนอ้ย 1%YoY  

ในไตรมำสที ่4/2568 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่กำรเกษตร อยู่ที ่903.8 ลำ้นบำท ลดลง 12%YoY แต่เพิม่ขึน้ 

15%QoQ รายไดจ้ากการขายปุ๋ ยลดลง 11%YoY แต่เพิ่มขึน้ 16%QoQ สอดคลอ้งปรมิาณการขายปุ๋ ย จ านวน 41.6 พนัตนั ซึง่

ลดลง 10%YoY เน่ืองจากความตอ้งการในประเทศทีอ่่อนตวัลง แต่ปรมิาณการขายปุ๋ยเพิม่ขึน้ 4%QoQ เน่ืองจากปัจจยัดา้นฤดูกาล 

โดยปรมิาณขายปุ๋ ยในประเทศคิดเป็นรอ้ยละ 87 ของปรมิาณขายปุ๋ยทัง้หมด อยู่ที่ 36.0 พนัตนั ลดลง 12%YoY เน่ืองจากความ

ตอ้งการทีล่ดลง เน่ืองจากราคาขายทีสู่งขึน้จากการบงัคบัใชภ้าษีมูลค่าเพิ่มในประเทศเวียดนาม แต่เพิ่มขึน้ 47%QoQ เน่ืองจาก

ฤดูกาลเพาะปลูกในชว่งไตรมาสที ่4 นอกจากนี ้ปรมิาณส่งออกปุ๋ยเพิม่อยู่ที ่5.6 พนัตนั เพิม่ขึน้ 9%YoY จากปรมิาณการส่งออกไป

ยงัประเทศแถบแอฟรกิารทีเ่พิ่มขึน้ แต่ลดลง 64%QoQ เน่ืองจากปรมิาณการส่งออกปุ๋ ยไปยงัประเทศฟิลิปปินสท์ีล่ดลง ทัง้นี้ หาก

พิจารณาตามประเภทของปุ๋ ย ปรมิาณขายปุ๋ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) ลดลง 49%YoY แต่เพิ่มขึน้ 88%QoQ เป็น 4.2 พนัตนั 

ในขณะทีป่รมิาณขายปุ๋ยเชงิผสม (NPK fertilizer) ลดลง 1%YoY และ 1%QoQ เป็น 37.4 พนัตนั รายไดจ้ากการขายผลติภณัฑ ์

เคมีเพื่อการเกษตรอื่น (pesticide) ลดลง 30%YoY แต่เพิ่มขึน้ 46%QoQ เป็น 34.3 ลา้นบาท ขณะที่รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร

จดัการพืน้ทีโ่รงงานลดลง 15%YoY และ 25%QoQ เป็น 26.1 ลา้นบาท จากกจิกรรมของคลงัสนิคา้ทีล่ดลง ตน้ทุนขายและบรกิาร

ลดลง 12%YoY แต่เพิ่มขึน้ 13%QoQ สอดคลอ้งกบัรายไดจ้ากการขายปุ๋ ย ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้คงที ่YoY ทีร่อ้ยละ 16 แต่

ปรบัตวัดขีึน้จากรอ้ยละ 15 ไตรมาสที ่3/2568 ก าไรขัน้ตน้จงึลดลง 11%YoY แต่เพิ่มขึน้ 23%QoQ เป็น 144.6 ลา้นบาท ในส่วน

ของค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารลดลง 7%YoY จากค่าใชจ้่ายเกีย่วกบัพนักงานทีล่ดลง แต่เพิม่ขึน้ 22%QoQ จากค่าใชจ้่ายดา้น

การตลาดและค่าใชจ่้ายดา้นการขนส่งทีเ่พิ่มขึน้ ตามปรมิาณการส่งออก ส่งผลให ้EBITDA ของกลุ่มธุรกจิฯ ลดลง 15%YoY แต่

เพิ่มขึน้ 25%QoQ เป็น 70.1 ลา้นบาท ตน้ทุนทางการเงนิเพิม่ขึน้ 47%YoY และ 68%QoQ เป็น 13.5 ลา้นบาท เน่ืองจากเงนิกูย้มื

ระยะสัน้จากสถาบนัทางการเงนิทีเ่พิม่ขึน้ โดยสรุป กลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตรรายงานผลก าไรสุทธทิี ่36.5 ลา้นบาท และผล

ก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 24.5 ลา้นบาท ลดลง 30%YoY แต่เพิม่ขึน้ 27%QoQ  

เหตุกำรณ/์ กำรเปลีย่นแปลงทีส่ ำคญัในปี 2568 

• TTA ออกหุน้กู ้จ านวน 800.0 ลา้นบาท ในเดอืนมกราคม 2568 เพือ่ช าระคนืหุน้กูค้รบก าหนดเมือ่เดอืนกุมภาพนัธ ์2568 

• ในเดอืนมนีาคม 2568 กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืท าการซือ้เรอืบรรทุกสนิคา้แหง้เทกองมือสอง ประเภทซปุราแมกซ ์มขีนาดระวางบรรทุก 56,104 เดทเวทตนั ท าใหม้กีองเรอืมีจ านวน

ทัง้หมด 25 ล า ชว่ยเพิม่ความสามารถของกองเรอืและความหยดืหยุ่นในการด าเนินงาน 

• ทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้ของ TTA เมือ่วนัที ่28 เมษายน 2568 มมีตอินุมตัจิ่ายเงนิปันผล จ านวน 0.22 บาทต่อหุน้ รวมเป็นจ านวนเงนิทัง้หมด 400.9 ลา้นบาท ก าหนดจ่ายในวนัที ่

16 พฤษภาคม 2568 

• กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืไดร้บัการจดัอนัดบัเป็นล าดบัที ่2 ในการส ารวจผลการด าเนินงานของบรษิทัเรอืขนส่งสินคา้แหง้เทกองทีจ่ดทะเบียนในตลาดหลกัทรพัยท์ั่วโลกในปี 

2567 โดย Lienguard & Roschmenn, Maritime Advisors 

• TTA ไดท้ าการจ าหน่ายหุน้ในบรษิทั พเีอ็ม โทรเีซน เอเชยี โฮลดิง้ส ์จ ากดั (มหาชน) ซึง่อยู่ภายใตก้ลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร ผ่านกระดานรายใหญ่ (Big Lot) ของ

ตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย เพือ่กระจายการถอืหุน้ใหแ้กน่ักลงทุนรายย่อย โดยหลงัจากเขา้ท าธรุกรรม TTA มสีดัส่วนการถอืหุน้รอ้ยละ 67.03 ลดลงจากรอ้ยละ 68.52 

• ในเดอืนมถุินายน 2568 กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืท าการจ าหน่ายเรอืบรรทุกสนิคา้แหง้เทกอง จ านวน 1 ล า ประเภทซปุราแมกซ ์อายุ 24.2 ปี ท าใหก้องเรอืมจี านวนลดลงไป

อยู่ที ่24 ล า 

ก ลุ่ ม ธุ ร กิ จ เ ค มี ภ ัณ ฑ ์เ พื ่อ
กำรเกษตรสรำ้งผลประกอบกำร
ทีแ่ข็งแกรง่ในปี 2568 รำยงำน
ก ำไรสุทธิส่วนทีเ่ป็นของ TTA 
จ ำ น ว น  1 0 1 . 7  ล้ ำ น บ ำท 
สนับสนุนดว้ยปรมิำณขำยปุ๋ย
ทัง้หมด 180.4 พนัตนั เพิม่ขึน้ 
3%YoY 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2568 และปี 2568 

Ref No. COR: EL260002t /KS 

 • บรษิทั เมอรเ์มด มารไิทม ์จ ากดั (มหาชน) ด าเนินการออกหุน้สามญัใหม่ผ่านการเสนอขายหุน้ใหแ้กผู่ถ้ือหุน้เดมิ (Rights Offering) ส าเรจ็ โดยการเพิม่ทุนในคร ัง้นี ้ท าให ้

สดัส่วนการถอืหุน้ของ TTA เพิม่ขึน้เป็นรอ้ยละ 68.39 จากเดมิทีร่อ้ยละ 58.22 

• ในเดือนสิงหาคม 2568 คณะกรรมการบรษิัท TTA มีมติอนุมัติโครงการซือ้หุน้คืน ภายในวงเงินทั้งหมดไม่เกิน 1,000 ลา้นบาท และจ านวนที่จะซือ้หุน้คืนไม่เกิน 

182,246,456 หุน้ หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 10 ของหุน้ทีจ่ าหน่ายไดท้ัง้หมด โครงการซือ้หุน้คนืนี ้ไดส้ิน้สุดลงแลว้ในวนัที ่13 กุมภาพนัธ ์2569 โดยบรษิทัฯ ด าเนินการซือ้หุน้คืน

ทัง้หมด 16,772,100 หุน้ คดิเป็นรอ้ยละ 0.92 ของหุน้ทีจ่ าหน่ายแลว้ทัง้หมด มมีูลค่ารวมทัง้สิน้ 74,925,932 บาท 

• ทรสิเรทติง้ปรบัอนัดบัเครดติองคก์รและหุน้กูไ้ม่ดอ้ยสทิธขิอง TTA ไปอยูท่ี ่BBB แนวโนม้ stable เมือ่วนัที ่26 กนัยายน 2568 

• ในเดอืนกนัยายน 2568 กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืท าการจ าหน่ายเรอืบรรทุกสนิคา้แหง้เทกอง จ านวน 1 ล า ประเภทซปุราแมกซ ์อายุ 24.0 ปี ท าใหก้องเรอืมจี านวนลดลงไปอยู่

ที ่23 ล า 

• TTA ไดร้บัการประกาศเป็นสมาชกิรายชือ่หุน้ยั่งยนื (ESG Ratings หรอืชือ่เดมิคอื Thailand Sustainability Investment (THSI)) ตดิต่อกนัเป็นปีที ่4 และไดร้บัการปรบั

ระดบัเป็น “AAA” ในกลุ่มบรกิาร (Services) ประจ าปี 2568 

ขอ้มูลทำงกำรเงินทีส่ ำคญั(1)1 
 

 
 
 

 
หมำยเหตุ: 
*      ส่วนกลางและการตดัรายการระหว่างกนั 

(1)  ตามทีร่วมอยู่ในงบก าไร (ขาดทุน) ของงบการเงนิรวมของ TTA 
(2)  รวมค่าตดัจ าหน่ายจากการน าเรอืเขา้อู่แหง้ แต่ไม่รวมค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายอืน่ๆ  
(3)  ก าไร (ขาดทุน) ก่อนดอกเบีย้ ภาษี คา่เสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย (ไม่รวมรายการพิเศษทีไ่ม่ไดเ้กดิจากการด าเนินงานปกต)ิ 
(4)  ก าไร (ขาดทุน) สุทธจิากการด าเนินงานปกต ิ= ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ- รายการทีไ่ม่ไดเ้กดิจากการด าเนินงานปกต ิ

หน่วย: ลา้นบาท 4Q/67 3Q/68 4Q/68 YoY QoQ 2566 2567 2568 YoY 4Q/67 3Q/68 4Q/68 2566 2567 2568

รายไดร้วม 7,365.1 8,251.3   7,135.9   -3% -14% 23,975.5  32,206.2  29,909.3  -7% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 1,592.3 1,819.2   2,121.2   33% 17% 7,369.6    6,773.3    7,262.3    7% 22% 22% 30% 31% 21% 24%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 3,981.1 4,956.1   3,418.5   -14% -31% 9,628.6    18,148.8  16,075.4  -11% 54% 60% 48% 40% 57% 54%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 1,025.3 787.6      903.8      -12% 15% 3,778.8    3,847.1    3,690.5    -4% 14% 10% 13% 16% 12% 12%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 589.1    513.7      523.5      -11% 1.9% 2,073.8    2,363.6    2,097.9    -11% 8% 6% 7% 9% 7% 7%

กลุ่มการลงทนุอืน่ 177.2    174.7      168.8      -5% -3% 1,124.7    1,073.4    783.1       -27% 2% 2% 2% 5% 3% 3%

ตน้ทุนขายและใหบ้รกิารรวม 5,921.4 6,350.5   5,603.0   -5% -12% 18,135.8  25,568.1  24,315.4  -5% 80% 77% 79% 76% 79% 81%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 1,050.3 1,280.5   1,391.5   32% 9% 4,894.4    4,049.6    5,122.8    27% 66% 70% 66% 66% 60% 71%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 3,548.9 4,013.4   3,049.3   -14% -24% 7,802.7    16,093.2  14,380.2  -11% 89% 81% 89% 81% 89% 89%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 862.8    670.5      759.3      -12% 13% 3,306.9    3,245.3    3,127.1    -4% 84% 85% 84% 88% 84% 85%

กลุ่มอาหารและเคร ือ่งดืม่ 339.7    296.7      305.2      -10% 3% 1,268.4    1,384.5    1,219.6    -12% 58% 58% 58% 61% 59% 58%

กลุ่มการลงทนุอืน่ 119.7    89.4        97.8        -18% 9% 863.4       795.5       465.8       -41% 68% 51% 58% 77% 74% 59%

ก าไร (ขาดทุน) ขัน้ตน้ 1,443.7 1,900.8   1,532.8   6% -19% 5,839.8    6,638.1    5,593.8    -16% 20% 23% 21% 24% 21% 19%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 542.0    538.7      729.7      35% 35% 2,475.2    2,723.7    2,139.5    -21% 34% 30% 34% 34% 40% 29%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 432.2    942.7      369.3      -15% -61% 1,825.9    2,055.6    1,695.3    -18% 11% 19% 11% 19% 11% 11%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 162.5    117.2      144.6      -11% 23% 471.9       601.9       563.4       -6% 16% 15% 16% 12% 16% 15%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 249.4    217.0      218.3      -12% 1% 805.4       979.0       878.3       -10% 42% 42% 42% 39% 41% 42%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* 57.6      85.3        71.0        23% -17% 261.3       278.0       317.3       14% 32% 49% 42% 23% 26% 41%

EBITDA 867.1    1,337.0   1,371.2   58% 3% 3,696.3    4,339.6    5,089.7    17% 12% 16% 19% 15% 13% 17%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 497.3    441.7      635.5      28% 44% 2,268.3    2,530.6    1,831.7    -28% 31% 24% 30% 31% 37% 25%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 260.9    817.3      273.7      5% -67% 1,368.7    1,362.0    1,166.2    -14% 7% 16% 8% 14% 8% 7%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 82.8      56.1        70.1        -15% 25% 202.3       304.0       283.3       -7% 8% 7% 8% 5% 8% 8%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 43.7      30.8        33.5        -23% 9% 138.7       244.2       180.3       -26% 7% 6% 6% 7% 10% 9%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* (17.6)     (8.9)         358.5      2,135% 4,145% (281.6)      (101.2)      1,628.2    1,709% -10% -5% 212% -25% -9% 208%

ก าไร (ขาดทุน) สุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA 858.2    502.9      70.6        -92% -86% 1,216.9    1,323.3    1,515.9    15% 12% 6% 1% 5% 4% 5%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 344.8    378.2      486.0      41% 28% 1,528.4    1,837.6    1,375.6    -25% 22% 21% 23% 21% 27% 19%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 189.6    365.0      136.9      -28% -62% 199.9       277.9       198.5       -29% 5% 7% 4% 2% 2% 1%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 35.2      19.3        24.5        -30% 27% 39.8         103.2       101.7       -1% 3% 2% 3% 1% 3% 3%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ (9.5)       (31.0)       (8.0)         16% 74% (58.7)        (20.0)        (57.1)        -186% -2% -6% -2% -3% -1% -3%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* 298.1    (228.6)     (568.8)     -291% -149% (492.5)      (875.4)      (102.8)      88% 168% -131% -337% -44% -82% -13%

ก าไร (ขาดทุน) สุทธจิากการด าเนินงานปกตส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA 681.6    408.2      586.8      -14% 44% 743.7       1,187.1    2,094.4    76% 9% 5% 8% 3% 4% 7%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 345.4    290.1      486.6      41% 68% 1,529.1    1,840.6    1,206.3    -34% 22% 16% 23% 21% 27% 17%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง (6.6)       365.0      40.0        703% -89% 195.3       81.6         101.5       24% -0.2% 7% 1% 2% 0.4% 1%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 35.2      19.3        24.4        -31% 26% 39.7         103.2       101.6       -2% 3% 2% 3% 1% 3% 3%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ (20.9)     (30.9)       (30.3)       -45% 2% (85.3)        (31.4)        (79.1)        -152% -4% -6% -6% -4% -1% -4%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* 328.5    (235.3)     66.2        -80% 128% (935.0)      (806.8)      764.0       195% 185% -135% 39% -83% -75% 98%

จ านวนหุน้ทีอ่อกและช าระแลว้ (ลา้นหุน้) 1,822.5 1,821.7   1,810.1   1,822.5    1,822.5    1,819.1    

ก าไร (ขาดทุน) ตอ่หุน้ข ัน้พืน้ฐาน (บาท) 0.47      0.28        0.04        -92% -86% 0.67         0.73         0.83         15%
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2568 และปี 2568 

Ref No. COR: EL260002t /KS 

 ขอ้มูลกำรด ำเนินงำนทีส่ ำคญั 1 
 

  
 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1)  หลงัจากวนัที ่30 สงิหาคม 2567 อา้งองิดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนัจะสิน้สุดลง และเปลีย่นมาอา้งอิงดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 63,000 เดทเวทตนั  
(2) อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซห์กัค่าคอมมิชช ัน่ ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั 
(3) อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซท์ีมี่ระวางบรรทุก 63,000 เดทเวทตนั เริม่ตน้ประกาศตัง้แต่ไตรมาสที ่2/2566 เป็นตน้ไป 
(4)  จ านวนวนัตามปฏทินิ คอื จ านวนวนัตามปฏทินิทัง้หมดของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของในชว่งเวลานัน้ รวมถงึจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม การเขา้อู่แหง้ (dry docking) หรอืการตรวจเรอืแบบ special  
   survey หรอื intermediate survey ตามแผน 

(5) จ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้คอื จ านวนวนัตามปฏทินิ (1) หกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม การเขา้อู่แหง้ (dry docking) หรอืการตรวจเรอืแบบ special survey 
หรอื intermediate survey ตามแผน 

(6) จ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ คอื จ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้(2) หกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากการหยุดนอกแผนระหว่างการใหบ้รกิาร 
(7) อตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ คอื รอ้ยละของจ านวนวนัทีเ่รอืสรา้งรายได ้โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ (3) หารดว้ยจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้ (2) 
ในชว่งเวลานัน้ 

(8) จ านวนเรอืเฉลีย่เทียบเท่า คอื จ านวนเรอืทีใ่หบ้รกิารในชว่งเวลานัน้ โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานทัง้หมดของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของและเรอืเชา่ หารดว้ยจ านวนวนัตามปฏทินิในชว่งเวลานัน้ 
(9) ผลการด าเนินงานรายวนัอา้งองิจากจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้
(10) อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบไปดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ และก าไร (ขาดทุน) จากเรอืเชา่ รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธทิีเ่กดิขึน้จรงิจากการบรหิารความเสีย่งของราคาน า้มนั 
(11) อตัราส่วนก าไรขัน้ตน้ต่อวนั = (อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (8) – ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื – ค่าใชจ่้ายในการเขา้อู่แหง้)/อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (8) 

    TCE Rate  = อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า  BDI  = ดชันีค่าระวางเรอืขนส่งสนิคา้แหง้เทกอง 
    TC Rate = อตัราค่าระวางเรอื  BSI  = ดชันีค่าระวางเรอืซปุราแมกซ ์
(12) อตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ คือ รอ้ยละของจ านวนวนัทีเ่รอืสรา้งรายได ้โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ หารดว้ยจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของสามารถท างาน 

(จ านวนวนัตามปฏทินิหกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม หรอืเขา้อู่แหง้ (dry docking) ตามแผน) ในชว่งเวลานัน้ 
(13) การรว่มทุนใหม่ภายใตก้ารถอืหุน้รอ้ยละ 50 ของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝัง่ซือ้เรอืสนับสนุนงานวางสายเคเบลิใตท้ะเลในไตรมาสที ่4/2564 
(14) กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝัง่ ไดซ้ือ้เรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ จ านวน 1 ล า ในไตรมาสที ่4/2564 และไดเ้ชา่เรอืระยะยาว จ านวน 1 ล า ในไตรมาสที ่1/2565 

หนว่ย 4Q/67 3Q/68 4Q/68 %YoY %QoQ 12M67 12M68 %YoY

อัตราแลกเปลีย่น (1ดอลลาร์สหรัฐ : บาท) บาท 34.00 32.30 32.17 -5% -0.4% 35.29 32.88 -7%

กลุม่ธุรกจิขนสง่ทางเรอื:

ดัชน ีBDI จดุ 1,465      1,978            2,159      47% 9% 1,755          1,681          -4%

ดัชน ีBSI(1) จดุ 1,097      1,352            1,379      26% 2% 1,241          1,129          -9%

อัตราคา่ระวางเรือซปุราแมกซข์นาด 58,000 เดทเวทตัน ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 11,831    15,061          15,401    30% 2% 13,601        12,241        -10%

อัตราคา่ระวางเรือซปุราแมกซส์ทุธ ิ(2) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 11,239    14,308          14,631    30% 2% 12,921        11,629        -10%

อัตราคา่ระวางเรือซปุราแมกซข์นาด 63,000 เดทเวทตัน(3) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 13,865    17,095          17,435    26% 2% 15,653        14,275        -9%

จ านวนวนัตามปฏทินิ (4) วนั 2,208      2,206            2,116      -4% -4% 8,784          8,745          -0.4%

จ านวนวนัของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ สามารถท างานได ้(5) วนั 2,110      2,077            2,080      -1% 0.1% 8,464          8,520          1%

จ านวนวนัท างานของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ (6) วนั 2,110      2,045            2,080      -1% 2% 8,454          8,474          0.2%

อัตราการใชป้ระโยชน์เรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ (7) % 100% 98% 100% 0% 2% 99.9% 99.5% -0.4%

จ านวนวนัท างานของเรือเชา่ วนั 375         796              1,079      188% 36% 974            2,983          206%

TC (%) % 50% 45% 38% 48% 41%

VC/COA (%) % 50% 55% 62% 52% 59%

ระวางบรรทกุเฉลีย่ เดทเวทตัน 55,913    56,228          56,228    1% 0% 55,913        56,228        1%

จ านวนเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ณ วนัสิน้งวด ล า 24          23                23          -4% 0% 24              23              -4%

จ านวนเรือเฉลีย่เทยีบเทา่ (8) ล า 27.0        30.9             34.3        27% 11% 25.8           31.4           22%

อายุเฉลีย่ของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ปี 16.7        16.7             16.9        16.7           16.9           

ผลการด าเนนิงานรายวนั (9):

อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่สงูสดุส าหรับเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 21,139    27,078          28,587    35% 6% 36,343        28,587        -21%

อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่ (10) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 13,247    14,185          16,382    24% 15% 14,467        13,315        -8%

     อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่ส าหรับเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 13,131    14,574          16,304    24% 12% 14,399        13,279        -8%

     ก าไร (ขาดทนุ) จากเรือเชา่ รวมก าไร (ขาดทนุ) จากการเปลีย่นแปลงมูลคา่ของอนุพันธด์อลลาร์สหรัฐ/วนั 116         (389)             78          -33% 120% 68              36              -47%

คา่ใชจ้า่ยในการเดนิเรือ (OPEX) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 4,481      4,673            4,563      2% -2% 4,324          4,528          5%

คา่ใชจ้า่ยทีเ่ป็นเงนิสด ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 6,693      6,710            6,969      4% 4% 6,450          6,684          4%

ตน้ทนุรวม ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 8,621      8,674            9,026      5% 4% 8,364          8,669          4%

อัตราสว่นก าไรขัน้ตน้ตอ่วนั (11) % 59% 61% 67% 64% 59%

อัตราสว่น EBITDA ตอ่วนั  % 51% 53% 58% 58% 51%

อัตราสว่นก าไรสทุธจิากการด าเนนิงานตอ่วนั % 35% 39% 45% 42% 35%

กลุม่ธุรกจิบรกิารนอกชายฝั่ง:

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือวศิวกรรมใตท้ะเล (12) % 93% 94% 83% 85% 91%

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือวางสายเคเบลิใตท้ะเล (12) (13) % 84% 100% 100% 95% 95%

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือสนับสนุนงานก่อสรา้งนอกชายฝ่ัง (12) (14) % 21% 42% 58% 56% 49%

มูลคา่งานใหบ้รกิารทีร่อสง่มอบ ลา้นดอลลาร์สหรัฐ 787         642              726         -8% 13% 787            726            -8%

กลุม่ธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร:

ปรมิาณขายปุ๋ ยรวม พันตัน 46.1        39.9             41.6        -10% 4% 174.8          180.4          3%

ปรมิาณขายปุ๋ ยจ าแนกตามภมูภิาค

 - ในประเทศ (เวยีดนาม) พันตัน 41.0        24.4             36.0        -12% 47% 151.2          143.5          -5%

 - ตา่งประเทศ พันตัน 5.1         15.5             5.6         9% -64% 23.5           36.9           57%

ปรมิาณขายปุ๋ ยจ าแนกตามประเภทสนิคา้

 - ปุ๋ ยเชงิผสม (NPK fertilizer) พันตัน 37.9        37.7             37.4        -1% -1% 142.7          161.8          13%

 - ปุ๋ ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) พันตัน 8.2         2.2               4.2         -49% 88% 32.1           18.6           -42%

กลุม่ธุรกจิอาหารและเครือ่งดืม่:

จ านวนสาขาของพซิซา่ ฮัท (Pizza Hut) สาขา 196         203              214         9% 5% 196            214            9%

จ านวนสาขาของทาโก ้เบลล ์(Taco Bell) สาขา 33          38                45          36% 18% 33              45              36%
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1)   สนิทรพัย ์

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2568 TTA มีสินทรพัยร์วมเท่ากบั 49,194.6 ลา้นบาท ลดลง 835.6 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 2 จากสิน้ปี 2567 

สาเหตุหลกัมาจากการลดลงของสินทรพัยไ์ม่หมุนเวียนทีถ่ือไวเ้พือ่ขาย ลูกหนีก้ารคา้ สินทรพัยท์างการเงินหมุนเวียนอืน่ และลูกหนี้

หมุนเวยีนอืน่ โดยสนิทรพัยไ์มห่มุนเวยีนทีถ่อืไวเ้พือ่ขาย ลดลง 1,515.6 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 100 เป็น 0 บาท จากการขายเงนิลงทุน

ในบรษิทัย่อย ลูกหนีก้ารคา้ลดลง 977.8 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 15 เป็น 5,618.6 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากรายไดท้ีด่ลง และการเรยีก

เก็บหนีข้องกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง สินทรพัยท์างการเงินหมุนเวียนอืน่ลดลง 627.0 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 51 เป็น 596.9 ลา้นบาท 

เน่ืองจากการขายเงนิลงทุนระยะสัน้ และลูกหนีห้มุนเวยีนอืน่ลดลง 621.0 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 68 เป็น 298.6 ลา้นบาท มสีาเหตุหลกั

จากการไดร้บัช าระเงินจากการจ าหน่ายเงินลงทุนระยะยาว การรบัช าระเงินจากการขายหุน้ในบรษิทัรว่ม และการโอนยา้ยงานระหว่าง

ท าภายใตก้ลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง ในทางกลบักนั สนิทรพัยด์จิทิลัเพิม่ขึน้ 2,423.4 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 69 เป็น 5,916.2 ลา้นบาท 

ส่วนใหญ่มาจากการปรบัโครงสรา้งพอรต์การลงทุนที ่TTA ไดท้ าการขายและซือ้คนืสนิทรพัยด์จิทิลัเพือ่เพิม่ผลตอบแทนจากการลงทุน 

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด เพิม่ขึน้ 595.7 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 8 เป็น 7,892.6 ลา้นบาท จากการรบัช าระเงนิจากลูกคา้ของ

กลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังส าหรบัโครงการงานรือ้ถอน งานขนส่งและติดตัง้บรเิวณอ่าวไทยที่ด าเนินการเสร็จเรยีบรอ้ยแลว้ใน

ไตรมาสที่ 4/2568 และสินทรพัยท์างการเงินไม่หมุนเวียนอื่นเพิ่มขึน้ 592.6 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 18 เป็น 3,940.9 ลา้นบาท 

เน่ืองจากก าไรจากการปรบัมูลค่าเงนิลงทุนในตราสารทุนตามราคาตลาด (mark-to-market) ในบรษิทั แวลูรา่ เอ็นเนอรย์ี ่จ ากดั ซึง่

เป็นบรษิทัผูผ้ลติน ้ามนัและกา๊ซธรรมชาต ิทีจ่ดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัยโ์ตรอนโต ประเทศแคนาดา 

2) หนี้สนิและส่วนของผูถ้อืหุน้ 

ในส่วนของหนีส้ินรวมลดลง 467.2 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 3 จากสิน้ปี 2567 เป็น 17,639.6 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากการลดลง

ของหนีส้นิตามสญัญาเชา่ เจา้หนีก้ารคา้ และเงนิกูย้มืระยะยาว โดยหนีส้นิตามสญัญาเชา่ลดลง 336.3 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 44 เป็น 

436.7 ลา้นบาท จากค่าตดัจ าหน่ายของเรอืเชา่ระยะยาวของกลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง เจา้หนีก้ารคา้ลดลง 314.2 ลา้นบาท หรอื

รอ้ยละ 12 เป็น 2,332.1 ลา้นบาท จากกจิกรรมการด าเนินงานของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ังทีล่ดลง เงินกูร้ะยะยาวลดลง 176.7 

ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 11 เป็น 1,458.4 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากการช าระคืนเงินกูย้ืมแก่สถาบนัทางการเงินของกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอื 

ในทางกลบักนั เงนิกูย้มืระยะสัน้เพิม่ขึน้ 290.8 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 77 เป็น 668.8 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากเงนิกูย้มืระยะสัน้เพือ่ใช ้

ส าหรบัหมุนเวียนในกลุ่มธุรกจิเคมีภณัฑเ์พือ่การเกษตรทีเ่พิม่ขึน้ ส่วนของผูถ้ือหุน้รวมลดลง จ านวน 368.4 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 1 เป็น 

31,555.0 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากผลขาดทุนจากผลต่างอตัราแลกเปลี่ยนจากการแปลงค่างบการเงิน จ านวน 1,786.5 ลา้นบาท ซึง่

หกัลา้งกบัก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 1,515.9 ลา้นบาท ในปี 2568 ในส่วนโครงสรา้งเงนิทุนยงัคงแข็งแกรง่ ซึง่เห็นไดจ้าก

อตัราส่วนหนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถ้ือหุน้อยู่ในระดบัต ่าที ่0.56 เท่า และอตัราส่วนหนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบีย้ต่อทุนที ่0.37 เท่า 

ณ สิน้ไตรมาส นอกจากนี ้TTA ยงัคงรกัษาความสามารถในการจ่ายดอกเบีย้และเงนิกูร้ะยะสัน้ ซึง่เห็นไดจ้ากอตัราส่วนความสามารถ

ในการช าระดอกเบีย้ที ่3.98 เท่าและความสามารถในการช าระภาระผูกพนัที ่1.65 เท่า 
 
 
  

 
หมำยเหตุ: 
(1) เงนิสด รายการเทยีบเท่าเงนิสด และสนิทรพัยท์างการเงนิหมุนเวยีนอืน่ 
(2) ทีด่นิ อาคาร อุปกรณ ์และอสงัหารมิทรพัยเ์พือ่การลงทุน 
(3) รวมหนีส้นิตามสญัญาเชา่ 

สนิทรพัยห์มุนเวยีนอืน่ 

สนิทรพัย ์ หนี้สนิและ 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

สนิทรพัยถ์ำวรทีม่ตีวัตน
(2)

 

49,195 
50,030 

หน้ีสนิอืน่ เงินสดภำยใตก้ำรบรหิำร
(1)

 
 

ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม 

สนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีนอืน่ 

ณ 31 ธนัวาคม 2568 

สนิทรพัย ์ หนี้สนิและ 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

หน้ีสนิทีม่ภีำระดอกเบีย้
(3)

 

ณ 31 ธนัวาคม 2567 

ฐำนะกำรเงินยังคงแข็งแกร่ง 
ดว้ยเงินสดภำยใตก้ำรบรหิำร 
จ ำนวน 8.5 พนัลำ้นบำท และมี
อ ัต ร ำส่ วนห นี ้สินที ่มี ภ ำ ร ะ
ดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถ้อืหุน้อยู่
ในระดบัต ำ่ที ่0.37 เท่ำ 

 (4)

 

 (4)

 

13,077 15,755 

16,398 
15,819 

12,034 9,131 

8,521 8,490 

31,923 31,555 

12,009 11,809 

6,098 5,831 
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7,297 7,893

1,224 597

7,297 7,893

4,830

(1,025)
(1,698)

(1,512)
8,521 8,489

Cash under
Management
as of 1 Jan 25

Cash and cash
equivalents

as of 1 Jan 25

NCF from
Operating
Activities

NCF from
Investing
Activities

NCF from
Financing
Activities

FX and Other
Adjustments

Cash and cash
equivalents

as of 31 Dec 25

Cash under
Management

as of 31 Dec 25

กระแสเงินสด 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

1) กระแสเงินสด 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2568 TTA มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด จ านวน 7,892.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จ านวน 595.7 ลา้นบาท 

จากตน้ปี โดยในปี 2568 มีกระแสเงินสดสุทธไิดม้าจากกจิกรรมการด าเนินงาน จ านวน 4,830.1 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากก าไร

จากผลการด าเนินงานของกลุ่มธรุกจิส่วนใหญ่ โดยเฉพาะกลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื และ TTA มกีระแสเงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมการ

ลงทุน จ านวน 1,024.8 ลา้นบาท ส่วนใหญ่เป็นเงนิลงทุนในการซือ้ทีด่นิ อาคาร และอุปกรณ ์รวมถงึการซือ้เรอืขนส่งสนิคา้แหง้เทกอง

มือสอง และยานยนตใ์ตน้ ้าควบคุมระยะไกล (ROV) ส าหรบัธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง จ านวน 2,398.6 ลา้นบาท รวมถึงการซือ้

สนิทรพัยด์จิทิลั จ านวน 821.1 ลา้นบาท เพือ่ปรบัโครงสรา้งพอรต์การลงทุนในสนิทรพัยด์จิทิลัเพือ่ผลตอบแทนจากการลงทุนทีด่ีขึน้ 

และเงนิลงทุนในสนิทรพัยท์างการเงนิไมห่มุนเวยีน จ านวน 359.2 ลา้นบาท แต่ถูกหกัลา้งดว้ยเงนิสดรบัจากการขายเงนิลงทุนระยะยาว 

จ านวน 1,528.1 ลา้นบาท และเงินสดรบัจากการขายสินทรพัยท์างการเงินหมุนเวียนอืน่สุทธ ิจ านวน 650.9 ลา้นบาท นอกจากนี ้มี

กระแสเงินสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมจดัหาเงิน จ านวน 1,697.6 ลา้นบาท จากเงินสดสุทธใิชไ้ปในการช าระคืนเงินกูร้ะยะสัน้ เงินกูร้ะยะยาว 

รวมถึงหนีส้ินตามสญัญาเชา่ จ านวน 227.2 ลา้นบาท การจ่ายดอกเบีย้ จ านวน 644.9 ลา้นบาท และการจ่ายปันผลใหก้บัผูถ้ือหุน้ 

จ านวน 400.9 ลา้นบาท นอกจากนี ้TTA มผีลขาดทุนจากอตัราแลกเปลีย่น ทัง้หมด 1,512.0 ลา้นบาท ส่งผลใหม้เีงนิสดและรายการ

เทยีบเท่าเงนิสดเพิม่ขึน้สุทธ ิ595.7 ลา้นบาท ในปี 2568 

 

2) สภำพคล่อง 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2568 TTA มีเงินสดภายใตก้ารบรหิาร จ านวน 8,489.5 ลา้นบาท ประกอบดว้ยเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 

จ านวน 7,892.6 ลา้นบาท และสนิทรพัยท์างการเงนิหมุนเวยีนอืน่ จ านวน 596.9 ลา้นบาท นอกจากนี ้โครงสรา้งเงนิทุนยงัคงแข็งแกรง่ 

ซึง่เห็นไดจ้ากอตัราส่วนหนีส้ินทีม่ีภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถ้ือหุน้ที ่0.37 เท่า ลดลงเล็กนอ้ยจาก 0.38 เท่าในปี 2567 เน่ืองจาก

หนีส้ินตามสญัญาเชา่ทีล่ดลง จากค่าตดัจ าหน่ายของเรอืเชา่ระยะยาวของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง เชน่เดียวกนักบัอตัราส่วน

หนีส้ินสุทธ(ิ1)1คงที ่YoY ที ่0.09 เท่า สะทอ้นถึงการมีเงินสดภายใตก้ารบรหิารเพียงพอต่อการช าระหนีส้ิน้ทีม่ีภาระดอกเบีย้ ขณะที่

อตัราส่วนสภาพคล่องลดลงจาก 2.57 เท่าในปี 2567 เป็น 1.65 เท่าในปี 2568 เน่ืองจากสนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีนทีถ่อืไวเ้พือ่ขายลดลง

จากการขายเงนิลงทุนระยะยาว รวมถงึหนีส้นิหมุนเวยีนทีสู่งขึน้จากส่วนของหุน้กูท้ีถ่งึก าหนดไถ่ถอนภายในหน่ึงปี อย่างไรก็ตาม ยงัคง

สามารถรกัษาอตัราส่วนสภาพคล่องใหม้ากกว่า 1 เท่า สะทอ้นถึงสภาพคล่องทีเ่พยีงพอ โดย TTA ยงัคงด ารงระดบัเงินสดภายใตก้าร

บรหิารและโครงสรา้งเงนิทุนทีแ่ข็งแกรง่ รวมถึงมกีารสรา้งและรกัษาความสมัพนัธก์บัสถาบนัการเงนิ เพื่อรกัษาสภาพคล่องและเงนิทุน

ใหเ้พยีงพอส าหรบัการด าเนินธรุกจิและการลงทุนในอนาคต ตลอดจนการช าระหนีต้่าง ๆ 
  

 
หมำยเหตุ: 
1

(1) ตามขอ้ก าหนดสทิธขิองหุน้กูข้องบรษิทัฯ ส าหรบัหุน้กู ้TTA265A TTA260A TTA281A TTA278A TTA262A และ TTA274A ซึง่ตอ้งด ารงอตัราส่วนไม่เกนิ 2.0 เท่า 

กระแสเงินสดสุทธิทีไ่ดม้ำจำก
กิจกรรมกำรด ำเนินงำนยงัคง
เป็นบวก จ ำนวน 4,830.1 ลำ้นบำท 
ในปี 2568 

เงินสดและรำยกำร
เทยีบเท่ำเงินสด  
ณ 1 ม.ค. 68 

กระแสเงินสดสุทธ ิ      
ไดม้ำจำกกจิกรรม

ด ำเนินงำน 

กระแสเงินสดสุทธ ิ            
ใชไ้ปในกจิกรรม      

ลงทุน 

กระแสเงินสดสุทธ ิ
ไดม้ำจำกกจิกรรม 

จดัหำเงิน 

กำรแปลงค่ำงบ
กำรเงินและอืน่ๆ 

เงินสดและรำยกำร
เทยีบเท่ำเงินสด  
ณ 31 ธ.ค. 68 

เงินสดภำยใต ้
กำรบรหิำร  

ณ 31 ธ.ค. 68 

เงินสดภำยใต ้
กำรบรหิำร  
ณ 1 ม.ค. 68 

อ ัตรำส่วนสภำพคล่องอยู่ที ่ 
1.65 เท่ำ สะทอ้นถงึสภำพคล่อง
ที เ่พียงพอ และกำรมีเ งินสด
ภำยใตก้ำรบรหิำรมำกกว่ำหนี ้

สิน้ทีม่ภีำระดอกเบีย้ 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2568 และปี 2568 

Ref No. COR: EL260002t /KS 

 อตัรำส่วนทำงกำรเงินทีส่ ำคญั 

 
อตัราก าไรขัน้ตน้ =   ก าไรขัน้ตน้ (ไม่รวมค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย)/ รายไดจ้ากการขายและการใหบ้รกิาร    

อตัราส่วน EBITDA ต่อรายได ้ =   EBITDA/ รายไดจ้ากการขายและการใหบ้รกิาร  

อตัราก าไรสุทธ ิ(ส่วนทีเ่ป็นของ TTA) =   ก าไร (ขาดทุน) สุทธสิ่วนทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่/ รายไดจ้ากการขายและการใหบ้รกิาร  

อตัราก าไรสุทธิ =   ก าไร (ขาดทุน) สุทธ/ิ รายไดจ้ากการขายและการใหบ้รกิาร  

อตัราส่วนผลตอบแทนจากสนิทรพัยร์วม       =   ก าไร (ขาดทุน) สุทธ/ิ สนิทรพัยร์วมเฉลีย่ 

อตัราส่วนผลตอบแทนผูถ้อืหุน้ (ส่วนทีเ่ป็นของ TTA)   =   ก าไร (ขาดทุน) สุทธสิ่วนทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่/ รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ของบรษิทัใหญ่เฉลีย่  

อตัราส่วนสภาพคล่อง =   สนิทรพัยห์มุนเวยีน/ หนีส้นิหมุนเวยีน 

ความสามารถในการจ่ายดอกเบีย้และเงนิกูร้ะยะสัน้ = EBIT/ ตน้ทุนทางการเงนิ 

ความสามารถในการช าระดอกเบีย้ = EBITDA/ ภาระหนีปั้จจุบนั 

อตัราส่วนหนีส้นิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ =   รวมหนีส้นิ/ รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ 

อตัราส่วนหนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ =   (หนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้รวมหนีส้นิตามสญัญาเชา่)/ รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ 

อตัราส่วนหนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้สุทธติ่อส่วนของผูถ้อืหุน้ =   (หนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้ไม่รวมหนีส้นิตามสญัญาเชา่ – เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด – สนิทรพัยท์างการเงนิหมุนเวยีนอืน่)/ รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ 

 
แนวโน้มอุตสำหกรรม: ธุรกจิขนส่งทำงเรอื1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
หมำยเหตุ: 
* ปรบัปรุง 
** อตัราส่วนเต็มปี 
(1) ตามขอ้ก าหนดสทิธขิองหุน้กูข้องบรษิทัฯ ส าหรบัหุน้กู ้TTA265A TTA260A TTA281A TTA278A TTA262A และ TTA274A ซึง่ตอ้งด ารงอตัราส่วนไม่เกนิ 2.0 เท่า 
(2) อตัราส่วนทีต่ดิลบแสดงถงึการมีเงนิสดภายใตก้ารบรหิารมากกว่าหนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้ 

(3) เป็นดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั ส าหรบัระยะเวลาก่อนวนัที ่3 เม.ย. 2560 และเปลีย่นมาเป็นดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั ตัง้แต่วนัที ่3 เม.ย. 2560 เป็นตน้ไป 
(4) อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซอ์า้งอิงดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั จนถึงไตรมาสที ่4/2561 และเปลีย่นมาอา้งอิงดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั ตัง้แต่ไตรมาสที ่ 
   1/2562 เป็นตน้ไป เพือ่ใหส้ามารถเปรยีบเทยีบกบัขนาดกองเรอืของกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืได ้

อตัราสว่นทางการเงนิ - งบการเงนิรวม หนว่ย 4Q/67 3Q/68 4Q/68 2566 2567 2568

อัตราก าไรขัน้ตน้ รอ้ยละ 19.6         23.0       21.5        24.4       20.6         18.7        

อัตราสว่น EBITDA ตอ่รายได ้ รอ้ยละ 11.8         16.2       19.2        15.4       13.5         17.0        

อัตราก าไรสทุธ ิ(สว่นทีเ่ป็นของ TTA) รอ้ยละ 11.7         6.1         1.0          5.1         4.1           5.1          

อัตราก าไรสทุธิ รอ้ยละ 13.7         8.1         1.9          5.5         4.9           5.2          

อัตราผลตอบแทนจากสนิทรัพยร์วม** รอ้ยละ 3.3           5.1         3.1          3.0         3.3           3.1          

อัตราผลตอบแทนผูถ้อืหุน้** (สว่นทีเ่ป็นของ TTA) รอ้ยละ 4.8           8.7         5.3          4.6         4.8           5.3          

อัตราสว่นสภาพคลอ่ง เท่า 2.57         1.93       1.65        2.50       2.57         1.65        

ความสามารถในการจา่ยดอกเบีย้และเงนิกูร้ะยะสัน้ เท่า 2.22         5.10       5.38        2.69       4.28         3.98        

ความสามารถในการช าระดอกเบีย้ เท่า 0.31         0.38       0.35        0.71       1.40         1.65        

อัตราสว่นหนีส้นิตอ่สว่นของผูถ้อืหุน้ เท่า 0.57         0.57       0.56        0.49       0.57         0.56        

อัตราสว่นหนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบีย้ตอ่สว่นของผูถ้อืหุน้ เท่า 0.38         0.38       0.37        0.33       0.38         0.37        

อัตราสว่นหนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบีย้สทุธติอ่สว่นของผูถ้อืหุน้ เท่า 0.09         0.14       0.09        0.01       0.09         0.09        
(1) ( )

ดชันีเรอืขนสง่สนิคำ้แหง้เทกอง 
(3) (4) 

* 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2568 และปี 2568 

Ref No. COR: EL260002t /KS 

 ในปี 2568 ดชันีซปุรำแมกซ ์(BSI) มค่ีำเฉลีย่อยู่ที ่1,129 จุด ลดลงจากค่าเฉลีย่ 1,241 จุด ในปี 2567 เน่ืองจากสภาวะตลาดโดยรวมอยู่ค่อนขา้งทรงตวัท่ามกลางอุปสงค ์

ทีผ่สมผสาน โดยการส่งออกแรเ่หล็กและบอกไซตท์ีเ่ตบิโตอย่างแข็งแกรง่ ขณะทีก่ารคา้ถ่านหนิอ่อนตวัลง และการคา้เมล็ดธญัพชืมคีวามผนัผวน โดยปี 2568 อตัราค่าระวางเรอื

ซปุราแมกซม์คี่าเฉลีย่อยู่ที ่12,241 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และท าสถติสูิงสุดที ่16,835 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในเดอืนกนัยายน ตามรายงานของ Clarksons Research ไดป้ระมาณ

การเติบโตของการคา้สินคา้แหง้เทกองทีร่อ้ยละ 1.3 ในหน่วยตนั หรอืรอ้ยละ 2.1 ในหน่วยตนั-ไมล ์ขณะทีก่ารขยายกองเรอืคาดว่าจะขยายตวัทีร่อ้ยละ 3.0 ในหน่วยเดทเวทตนั 

(DWT) การเตบิโตของการคา้สนิคา้แหง้เทกองไดร้บัแรงสนับสนุนหลกัจากการเพิม่ขึน้ของการคา้สนิคา้เทกองย่อย (minor bulk) (รอ้ยละ +3.8) การคา้แรเ่หล็ก (รอ้ยละ +2.3) 

และการคา้เมล็ดธญัพืช (รอ้ยละ +1.5) ในขณะทีก่ารขยายกองเรอืคาดว่าจะอยู่ในระดบัปานกลางทีร่อ้ยละ 3.0 ของปรมิาณกองเรอืทั่วโลกทัง้หมด ในแนวโนม้ส าหรบัปี 2569 คาดว่า

ตลาดการขนส่งสนิคา้แหง้เทกองจะเตบิโตอยู่ในระดบัปานกลางทีร่อ้ยละ 0.6 ในหน่วยตนั หรอืรอ้ยละ 1.9 ในหน่วยตนั-ไมล ์ในขณะทีก่ารขยายกองเรอืจะเตบิโตคงทีท่ีร่อ้ยละ 3.5 

ในหน่วยเดทเวทตนั (DWT) ทัง้นี ้การคา้เมล็ดธญัพชืคาดว่าจะเตบิโต (รอ้ยละ +5.1) โดยไดร้บัแรงสนับสนุนจากผลพวงของแรงซือ้จากจนีกลบัมาซือ้ถั่วเหลอืงจากสหรฐัอเมรกิา 

ซึง่ยงัอยู่ต ่ากว่าระดบัปกติ หลงัจากทียุ่ติสงครามการคา้ช ัว่คราว รวมถึงการเก็บเกีย่วถั่วเหลืองของบราซลิทีท่ าสถิติสูงสุดเป็นประวตัิการณ ์และการเติบโตของความตอ้งการใน

เอเชยีทีเ่พิ่มขึน้อย่างต่อเน่ือง การคา้สินคา้เทกองย่อยคาดว่าจะเตบิโต (รอ้ยละ +1.9) เน่ืองจากการส่งออกบอกไซตข์องประเทศกนีิทีเ่พิ่มขึน้ แมก้ารคา้ผลิตภณัฑจ์ากเหล็กจะ

เผชญิกบัแรงกดดนัจากอตัราภาษีศุลกากรทีสู่งขึน้และมาตรการกดีกนัทางการคา้ ทัง้นี ้สินคา้เทกองย่อย อาทิ เหล็กและปุ๋ยเผชญิแรงกดดนัจากการเร ิม่ใชม้าตรการปรบัราคา

คารบ์อนก่อนขา้มพรมแดนของสหภาพยุโรป (EU Carbon Border Adjustment Mechanism: CBAM) ในชว่งตน้ปี 2026 ในส่วนของการคา้แรเ่หล็กคงที ่(รอ้ยละ +0.9) 

โดยอุปทานใหม่จากกนีิจะเขา้มาเพิม่ปรมิาณการคา้ แต่ถูกชดเชยบางส่วนจากการเตบิโตของความตอ้งการในจนีทีช่ะลอตวัลง ขณะทีค่วามตอ้งการการคา้ถ่านหนิทั่วโลกคาดว่า

จะลดลง (รอ้ยละ -3.8) จากการคา้ถ่านหนิทีใ่ชเ้ป็นเชือ้เพลงิใหค้วามรอ้น (thermal coal) ทีล่ดลง เน่ืองจากอุปสงคย์งัอยู่ภายใตแ้รงกดดนัท่ามกลางการเปลีย่นผ่านดา้นพลงังาน 

ประกอบกบัก าลงัการผลติถ่านหนิภายในประเทศในจนีและอนิเดยีทีเ่พิม่ขึน้ ขณะทีก่ารคา้ถ่านหนิทีใ่ชใ้นการถลุงเหล็ก (coking coal) มแีนวโนม้ลดลงเชน่กนั จากภาระตน้ทุนที่

สูงขึน้ของผูผ้ลิตเหล็กในประเทศพฒันาแลว้ ความตอ้งการเหล็กทีอ่่อนตวัลง และแรงกดดนัจากการเปลีย่นผ่านสู่เศรษฐกจิสีเขียว อย่างไรก็ตาม การกลบัเขา้สู่ภาวะปกติของ

รูปแบบเสน้ทางการเดนิเรอืในทะเลแดง อาจท าใหอุ้ปสงคล์ดลงเล็กนอ้ย ส่วนการขยายกองเรอืคาดว่าจะเตบิโตทีร่อ้ยละ 3.5 ในหน่วยเดทเวทตนั (DWT) โดยมยีอดสั่งต่อเรอืใหม่ที่

รอ้ยละ 12.5 ส าหรบัแนวโนม้ปี 2570 ตลาดการขนส่งสนิคา้แหง้เทกองคาดว่าจะเตบิโตทีร่อ้ยละ 0.7 ในหน่วยตนั และรอ้ยละ 1.4 ในหน่วยตนั-ไมล ์(คาดการณส์ถานการณใ์น

ทะเลแดงไดค้ลีค่ลาย) แต่คาดการณก์ารเติบโตของกองเรอืจะอยู่ทีร่อ้ยละ 3.5 ทัง้นี ้ยงัมีความไม่แน่นอนหลายประการทีอ่าจส่งผลต่อทิศทางของตลาด อาทิ ความคืบหนา้และ

ความเร็วในการพฒันาโครงการซมินัดู (Simandou) ซึง่เป็นโครงการเหมืองแรแ่ละโครงสรา้งพืน้ฐานทีใ่หญ่ทีสุ่ดในแอฟรกิา รวมถึงการเรง่ก าลงัการผลิตและแนวโนม้อุปสงค ์

โดยรวมของจนี ขณะทีผ่ลกระทบจากนโยบายดา้นสิง่แวดลอ้มต่อการใชถ่้านหนิ ความเรว็ในการเดนิเรอื รวมถงึการทดแทนกองเรอืใหม่ และการปลดระวางเรอื ยงัคงเป็นประเด็นที่

ตอ้งจบัตามอง 

ทีม่ำ: Clarksons Research เดอืนมกราคม 2569 

หมำยเหตุ: กองเรอืของกลุ่มธรุกจิฯ ถูกจดัอยู่ในประเภทเรอืขนาดเล็กและสามารถอา้งองิกบัดชันีซปุราแมกซ ์(BSI-58 และ BSI-63) ถงึแมว่้าขนาดของกองเรอืของกลุ่มธรุกจิฯ 

จะมขีนาดเล็กกว่าเรอืทีด่ชันีใชอ้า้งองิ (เรอืเทกองมาตรฐาน ขนาดระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั และ 63,000 เดทเวทตนั) 

ปัจจยัส ำคญัทีอ่ำจส่งผลต่อกำรด ำเนินงำนและสถำนะทำงกำรเงินในอนำคต 

• ควำมผนัผวนของอตัรำค่ำระวำงเรอื: กลุ่มธุรกิจขนส่งทางเรอืเป็นหน่ึงในรายไดห้ลกัของ TTA โดยอตัราค่าระวางเรอืตลาดสินคา้แหง้เทกองมีลกัษณะเป็นวฏัจกัร 

สะทอ้นถึงความผนัผวนของอุปสงคข์องโลกและอุปทานของเรอื เพื่อบรหิารความผนัผวนนี ้กลุ่มธุรกิจขนส่งทางเรอืไดท้ าสญัญาซือ้ขายค่าระวางล่วงหนา้ (Forward 

Freight Agreement หรอื FFA) เพือ่ก าหนดอตัราค่าระวางล่วงหนา้ รวมถงึการบรหิารเชงิกลยุทธร์ะหว่างสดัส่วนของสญัญาเชา่เรอืระยะยาวกบัสญัญาการรบัขนส่งสินคา้ 

(Contracts of Affreightment หรอื COA) ใหเ้หมาะสมกบัสภาพตลาด และยงัมุ่งเนน้กลยุทธใ์นการด าเนินงานเพือ่บรหิารเสน้ทางเดนิเรอือย่างมปีระสทิธภิาพ และมองหา

โอกาสในการเชา่เรอืเขา้มาเพิม่เตมิเพือ่เพิม่ความยดืหยุ่นในการด าเนินงาน แมว่้าตลาดจะมคีวามผนัผวนและความไม่แน่นอนทางภูมริฐัศาสตรเ์พิม่ขึน้ รวมถงึสถานการณ์

ความตงึเครยีดในตะวนัออกกลาง ซึง่ส่งผลใหร้ะยะทางการขนส่งในหน่วยตนั-ไมลเ์พิม่ขึน้จากการเปลีย่นเสน้ทางเดนิเรอื ตลอดจนการเปลีย่นแปลงดา้นการเก็บภาษีศุลกากร

และมาตรการกดีกนัทางการคา้ ทัง้นี ้ผลกระทบโดยรวมต่อการคา้สินคา้แหง้เทกองยงัคงถูกจ ากดั เน่ืองจากเสน้ทางการคา้และรูปแบบการคา้สามารถปรบัตวัตามสถานการณไ์ด ้

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืยงัคงรกัษาประสทิธภิาพการด าเนินงานไดใ้นระดบัสูง โดยในระหว่างปี 2562-2568 อตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืของกลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืยงัคงอยู่ใน

ระดบัสูง และอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าเฉลีย่ยงัคงสูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซสุ์ทธ ิโดยในปี 2568 อตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าเฉลีย่ของบรษิทัฯ อยู่ที ่13,315 

ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ซึง่สูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซสุ์ทธทิี ่11,629 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 14 นอกจากนี ้กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืยงัคงสามารถควบคุม

ตน้ทุนไดอ้ย่างมเีสถียรภาพ โดยมีค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของเรอื (OPEX) เฉลีย่อยู่ที ่4,528 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ซึง่ต ่ากว่าค่าเฉลีย่อุตสาหกรรมที ่5,308 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั 

อยูร่อ้ยละ 15 

• ควำมผนัผวนของรำคำรน ้ำมนั: กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังเป็นอีกหน่ึงรายไดส้ าคญัของ TTA โดยกลุ่มธรุกจิฯ ใหบ้รกิารนอกชายฝ่ังแก่ลูกคา้ในอุตสาหกรรมน ้ามนั

และกา๊ซ ซึง่ความตอ้งการใชบ้รกิารและอตัราค่าเชา่เรอืสอดคลอ้งตามราคาน ้ามนั และตอ้งเผชญิกบัความเสีย่งจากความผนัผวนของราคาน ้ามนั แมว่้าความผนัผวนของ

ราคาน ้ามนัอาจส่งผลกระทบต่อระดบักจิกรรมในตลาดบรกิารนอกชายฝ่ัง  ธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังจงึมุ่งเนน้ไปทีบ่รกิารงานวศิวกรรมใตท้ะเล ในส่วนงานส ารวจ ซอ่มแซม 

และซอ่มบ ารุง (IRM) งานวางสายเคเบลิ รวมถึงงานรือ้ถอน งานขนส่งและตดิตัง้ ซึง่ไดร้บัผลกระทบจากราคาน ้ามนันอ้ยกว่าบรกิารประเภทอืน่ เน่ืองจากมคีวามจ าเป็นตอ้ง

บ ารุงรกัษาแหล่งผลิต ปฏิบตัิตามขอ้ก าหนดดา้นกฎระเบียบ และบรหิารจดัการสินทรพัยท์ีส่ิน้สุดอายุการใชง้าน มากกว่างานขดุเจาะ นอกจากนี ้กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ังยงั

ประสบความส าเร็จในการด าเนินงานโครงการรือ้ถอนขนาดใหญ่ในอ่าวไทย ซึง่ชว่ยสรา้งในความแข็งแกรง่ของผลงานอา้งอิง และชว่ยสนับสนุนการขยายธุรกจิในภูมภิาค

เอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้กลยุทธด์งักล่าว ชว่ยลดความเสีย่งจากความผนัผวนของราคาน ้ามนั และสนับสนุนการรกัษาระดบัการใชป้ระโยชนส์นิทรพัยแ์ละผลประกอบการให ้

มเีสถยีรภาพมากขึน้ในระยะยาว 

• ควำมเสีย่งจำกกำรลงทุนในธุรกจิใหม่: เน่ืองจากธรุกจิหลกัของ TTA เป็นธรุกจิทีม่ลีกัษณะเป็นวฏัจกัร กลุ่มบรษิทัจงึท าการกระจายความเสีย่งโดยลงทุนในธรุกจิทีไ่ม่

ขึน้อยู่กบัวฏัจกัรและมศีกัยภาพในการเตบิโตสูงเพือ่เสรมิสรา้งเสถยีรภาพของรายได ้อย่างไรก็ตาม การลงทุนในธรุกจิใหม่ทีไ่ม่มคีวามเกีย่วขอ้งกบัธรุกจิเดมิ อาจตอ้งเผชญิ

ความเสี่ยงและอาจไม่เป็นไปตามแผนที่วางไว ้ดงันั้น เพื่อบรหิารความเสี่ยงเหล่านี้ กลุ่มบรษิัทจะท าการศึกษารายละเอียดและความเป็นไปไดข้องโครงการ รวมถึงมี
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2568 และปี 2568 

Ref No. COR: EL260002t /KS 

 กระบวนการอนุมตักิารลงทุนทีเ่ขม้งวด โดยพจิารณาถงึความจ าเป็น ความเหมาะสม และประโยชนท์ีบ่รษิทัฯ และผูถ้อืหุน้จะไดร้บั ประกอบกบัปฏบิตัติามกฎระเบยีบของตลาด

หลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทยอย่างเครง่ครดัในเร ือ่งของการท าธรุกรรมทีเ่กีย่วโยงกนั รวมถงึการไดม้าหรอืจ าหน่ายไปซึง่สนิทรพัยข์องบรษิทั 

กำรพฒันำอย่ำงย ัง่ยนื 

TTA ไดใ้หค้วามส าคญักบัการก ากบัดูแลกจิการทีด่ ีความโปรง่ใสในการด าเนินธรุกจิ และการพฒันาอย่างยั่งยนื ซึง่มรีายละเอยีดดงัต่อไปนี ้

• การแต่งตัง้คณะกรรมการก ากบัดูแลกจิการเพือ่ทบทวน ก ากบัดูแล และตดิตามผลของนโยบายการก ากบัดูแลกจิการ รวมถงึการปฏบิตัใิหอ้ยู่ในกรอบของจรยิธรรม 

• การแต่งตัง้คณะกรรมการพฒันาอย่างยั่งยนืเพือ่ก ากบัดูแลการพฒันาอย่างยั่งยืน เพื่อใหม้ั่นใจว่าการพฒันาทีย่ ั่งยนืจะด าเนินการอย่างทั่วทัง้องคก์ร และด าเนินการ

ตามกรอบการพฒันาทีย่ ั่งยืน ซึง่ครอบคลุมความรบัผิดชอบของคณะกรรมการพฒันาอย่างยั่งยืน รวมถึงการก าหนดนโยบาย ก าหนดกลยุทธ ์และด าเนินแผนการ

พฒันาทีย่ ั่งยนืตาม การด าเนินธรุกจิทัง้ดา้นเศรษฐกจิ สงัคม และสิง่แวดลอ้ม 

• การเปิดโอกาสใหผู้ถ้อืหุน้เสนอวาระและเสนอชือ่บุคคลเพือ่เขา้รบัการพจิารณาเลอืกตัง้เป็นกรรมการบรษิทั ส าหรบัการประชมุสามญัผูถ้อืหุน้ประจ าปี  

• TTA ไดร้บัการรบัรองต่ออายุเป็นสมาชกิแนวรว่มปฏบิตัขิองภาคเอกชนไทยในการต่อตา้นการทุจรติ (CAC) อย่างต่อเน่ือง เป็นคร ัง้ที ่2 

• TTA ไดร้บัการประกาศเป็นสมาชกิรายชือ่หุน้ยั่งยนื (ESG Ratings) ประจ าปี 2568 ในกลุ่มบรกิาร (Services) โดยจดัอยู่ในระดบั “AAA”  

• TTA ไดร้บัการจดัอนัดบับรษิทัจดทะเบยีนทีม่กีารก ากบัดูแลกจิการในเกณฑ ์“ดเีลศิ” หรอื 5 ดาว ในปี 2568 ซึง่ตดิต่อกนัเป็นปีที ่7 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นสงัคม 

โครงกำรพฒันำหลกัสูตรพำณิชยน์ำวรีว่มกบัส ำนักงำนอำชวีศกึษำ: โทรเีซน ชปิป้ิง ไดล้งนามในบนัทึกความเขา้ใจ (MOU) กบัส านักงานคณะกรรมการอาชวีศึกษา 

ตัง้แต่ปี 2567 ในโครงการความรว่มมอืทางดา้นการเรยีนการสอน รวมถงึการจดัท าหลกัสูตรและวพิากษห์ลกัสูตรทางดา้นพาณิชยน์าวีและการเดนิเรอืใหแ้กส่ถาบนัการศึกษาต่าง ๆ โดย

เป็นทีป่รกึษาในการออกแบบหลกัสูตรใหส้อดคลอ้งกบัความตอ้งการบุคลากรสายพาณิชยน์าวีของอุตสาหกรรมเดนิเรอืเชงิพาณิชยใ์นปัจจุบนั ทัง้นี ้โทรเีซน ชปิป้ิง ต ัง้เป้าหมายที่

จะผลตินิสตินักศกึษาอาชวีศกึษาใหม้คีวามรูแ้ละทกัษะสอดคลอ้งกบัความตอ้งการของภาคอุตสาหกรรมการขนส่งทางเรอื พรอ้มเปิดโอกาสใหนิ้สตินักศกึษามาฝึกงานบนเรอืของ

โทรเีซน ชปิป้ิง และเมื่อจบการศกึษาสามารถพจิารณาท างานไดท้นัท ีโดยรว่มมอืกบัสถาบนัการศกึษาต่าง ๆ อาทิ วิทยาลยัอาชวีศกึษานครศรธีรรมราช วิทยาลยัเทคโนโลยแีละ

อุตสาหกรรมการต่อเรอืนครศรธีรรมราช วทิยาลยัประมงตณิสูลานนท ์ศูนยฝึ์กพาณิชยน์าว ีและมหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลศรวีชิยั สงขลา เป็นตน้ 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นสิง่แวดลอ้ม 

แผนลดปรมิำณกำรปล่อยกำ๊ซคำรบ์อนไดออกไซด :์ กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืยงัคงใหค้วามส าคญักบักฎระเบียบดา้นการปล่อยมลพษิ และก าหนดเป้าหมายเพือ่ลดปล่อย

กา๊ซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) อย่างต่อเน่ือง เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัมาตราฐานขององคก์รเดนิเรอืระหว่างประเทศ (International Marine Organization: IMO) โดยปัจจุบนั

กองเรอืทัง้หมด 23 ล าของกลุ่มธุรกิจฯ ผ่านเกณฑม์าตรฐาน EEXI (Energy Efficiency Existing Ship Index) ที่ก าหนด โดยมีเรอืจ านวน 7 ล าที่สามารถแล่นไดโ้ดยใช ้

ความเร็วสูงสุดตามคุณลกัษณะของเรอื และเรอืทีเ่หลืออีก 16 ล า แล่นโดยใชค้วามเร็วตามที ่EPL (Engine Power Limitation) ก าหนด ในส่วนของดชันีความเขม้ขน้ของ

คารบ์อน (Carbon Intensity Indicator: CII) กลุ่มธรุกจิฯ ผ่านตามเกณฑม์าตรฐานทีก่ าหนดทัง้หมด โดยไดร้บัการจดัอนัดบัอยู่ในชว่ง ระดบั A – C จ านวน 21 ล า และ 2 ล า

อยู่ในระดบั D โดยค่าเฉลีย่ CII ของกองเรอือยู่ที ่4.78 กรมัของการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดต์่อตนั-ไมล ์ซึง่ไดร้บัการรบัรองโดยองคก์รตรวจสอบมาตรฐานเรอืสากล (Ship 

Classification: Bureau Veritas) อย่างไรก็ตาม ในปี 2568 กลุ่มธรุกจิฯ ปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดล์ดลงรอ้ยละ 10 จากปี 2567 หรอืจาก 342,458 ตนัคารบ์อน (tCO2) 

เป็น 307,165 ตนัคารบ์อน (tCO2) สะทอ้นภาพรวมการด าเนินงานทีท่ าใหก้ารปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดล์ดลง แมว่้าจะมกีารเปลีย่นเสน้ทางเดนิเรอืจากความขดัแยง้ในทะเล

แดง ซึง่ส่งผลต่อระยะทางการเดนิเรอืทีย่าวขึน้ และการใชเ้ชือ้เพลงิทีเ่พิม่ขึน้ส่งผลต่อการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดเ์พิม่ขึน้ 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นเศรษฐกจิ 

โครงกำรแยกก่อนหย่อน: ในปี 2568 TTA มีส่วนชว่ยพฒันาการด าเนินธุรกิจอย่างยั่งยืนของคู่คา้ ดว้ยการจดัอบรมในโครงการแยกก่อนหย่อน ควบคู่กบัการสื่อสาร

จรรยาบรรณส าหรบัคู่คา้ธุรกจิ และนโยบายสิง่แวดลอ้มใหก้บับรษิทั สเตท เซอรว์ิส จ ากดั ซึง่เป็นบรษิทัจดัหาพนักงานรกัษาความสะอาดในการท าความสะอาดบรเิวณส านักงาน

ใหญ่ เพือ่ส่งเสรมิการคดัแยกขยะตามเจตนารมยก์ารด าเนินธรุกจิดว้ยความใส่ใจต่อสิง่แวดลอ้มในทกุพืน้ที ่ปลูกจติส านึกใหรู้จ้กัประเภทขยะและคดัแยกขยะเพือ่เป็นพืน้ฐานในการ

สรา้งสิง่แวดลอ้มทีย่ ั่งยืนรว่มกนัต่อไปในอนาคต ผลการด าเนินงาน พนักงานรกัษาความสะอาดเขา้รว่มอบรมรอ้ยละ 100 ของจ านวนพนักงานรกัษาความสะอาดทัง้หมด โดยใน

การอบรมคร ัง้แรกมพีนักงานรกัษาความสะอาดเขา้รว่ม 4 คน ส่วนในการอบรมคร ัง้ทีส่องเขา้รว่ม 5 คน (มกีารจา้งพนักงานรกัษาความสะอาดเพิม่ 1 คนในระหว่างปี) และผ่านการ

ทดสอบรอ้ยละ 100 ในปี 2568 มกีารคดัแยกขยะอย่างถูกประเภทเพิม่มากขึน้ และปรมิาณขยะทีส่ามารถน าไปใชป้ระโยชนต์อ่ไดเ้พิม่ขึน้ เชน่ ปรมิาณขยะ อเิล็กทรอนิกส ์กระดาษ 

และขวดพลาสตกิส่งเขา้สู่กระบวนการรไีซเคลิเพิม่ขึน้ 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2568 และปี 2568 

Ref No. COR: EL260002t /KS 

 ส ำหรบัขอ้มูลเพิม่เตมิ:  

งบกำรเงิน   กำรก ำกบัดูแลกจิกำร  

 

 

  

 

 

  

 
   

โปรดสแกน QR Code หรอืคลกิทีนี่ ้  โปรดสแกน QR Code หรอืคลกิทีนี่ ้

ขอแสดงความนับถอื 

บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน) 

 

________________________________   ________________________________ 

นายเฉลมิชยั มหากจิศริ ิ    นายคทารฐั สุขแสวง 

กรรมการผูจ้ดัการใหญ่และประธานเจา้หนา้ทีบ่รหิาร  ผูช้ว่ยกรรมการผูจ้ดัการใหญ่และประธานเจา้หนา้ทีก่ารเงนิ 

https://www.thoresen.com/th/investor-relations/downloads/financial-statements
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